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Résumé

Le présent rapport est la deuxiéme publication sur le monitoring de la
mobilité de la Ville de Bienne aprés I'état de référence établi en 2017.
Ce document s’inscrit ainsi dans le projet de monitoring de la mobilité
de la Ville de Bienne qui a pour tdche de relever des données
principalement quantitatives sur la mobilité a Bienne. Lobjectif est
d’observer et de mesurer I'évolution de la mobilité sur le territoire
biennois depuis la mise en service de la branche Est du contournement
autoroutier de Bienne par I'A5, ainsi que dévaluer l'efficacité des
mesures prises par les autorités en matiére de circulation.

Les villes se développent et s’urbanisent rapidement, les évolutions
techniques et sociétales s’accélérent également ce qui produit autant de
facteurs modifiant fortement les pratiques de mobilité. Pour répondre a
ces défis d’urbanisation et de transport, le Conseil municipal biennois a
adopté, en décembre 2014, le Réglement pour I'encouragement de la
circulation piétonne et cycliste et des transports publics (RDCo 761.8)
qui exige le plafonnement, a l'intérieur de la ville, du trafic individuel
motorisé (TIM) et une gestion aussi durable que possible de la mobilité.
Depuis, la Ville de Bienne a défini une orientation stratégique a long
terme pour sa mobilité en adoptant, en 2018, la stratégie globale de
mobilité 2018-2040. Elle travaille un plan sectoriel vélo et une stratégie
transports publics. Parallélement a ces planifications directrices, la Ville
de Bienne met en ceuvre des projets concrets d’encouragement de la
mobilité douce et des TP, de requalification d’axes routiers ou d’espaces
publics et de promotion de la sécurité dont font par exemple partie la
mise en ceuvre des mesures d’accompagnement en matiére de
circulation (MaC) de la branche Est du contournement autoroutier par
'A5.

Etant donné que les mesures et projets mis en ceuvre en matiére de
mobilité portent souvent sur des décisions d’investissement et de
planification a long terme, il est parfois difficile d’évaluer avec précision
si les mesures prises en matiére de gestion du trafic et de la circulation
ont l'effet souhaité. Ainsi, I'évolution des comportements de mobilité
mise en lumiére par le monitoring permet aux autorités d’avoir un outil
supplémentaire concret d’évaluation de l'efficacité des mesures prises
en matiére de circulation.

Ce deuxiéme rapport sur le monitoring de la mobilité est subdivisé en
chapitres qui présentent les tendances liées aux différents modes de
transport traités individuellement, soit la circulation piétonne (chap. 3),
la circulation cycliste (chap. 4), les transports publics (TP, chap. 5), le
trafic individuel motorisé (TIM, chap. 6) et les services de mobilité
partagée (chap. 8). Le présent rapport ne comprend pas d’information
sur la répartition modale a Bienne, puisque ces données sont obtenues
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uniquement tous les 5 ans lors de I'enquéte nationale menée par I'office
fédéral de la statistique et compilées dans le rapport
« microrecensement mobilité et transports ». Toutefois, six sections de
routes enregistrent les données de volumes de trafic pour chaque mode
de déplacement ce qui permet de montrer ponctuellement la répartition
modale, respectivement l'utilisation des modes de déplacement en
certains endroits de la ville (chap. 7).

L’observation des premiers résultats montre que les volumes de trafic
se développent dans le sens souhaité par les autorités biennoises, a
savoir qu'une réduction du TIM est constatée sur 'ensemble du territoire
alors que les charges relatives aux autres modes de transports sont en
augmentation. La réduction du TIM est particuliérement importante dans
la partie Est de la ville. Les comptages montrent ainsi que la mise en
service de la branche Est de I’A5 a induit sur certains trongons des fortes
réductions des volumes de trafic. Les réductions sont notamment trés
importantes sur la rue de Mache (réduction du trafic journalier moyen,
TJM, de 46.9% du TIM entre 2017 et 2019) et le chemin du Long-Champ
(réduction du TJM de 41.9% du TIM entre 2017 et 2019).

Les comptages montrent une claire augmentation du nombre de
cyclistes sur certains axes, notamment a I'entrée sud de la ville sur la
rue de Morat (augmentation du TJM cycliste de 8.8% entre 2017 et
2019) et au centre-ville a la rue Centrale nord (augmentation du TJM
cycliste de 45.8% entre 2017 et 2019).

Pour la circulation piétonne, les résultats sont hétérogénes. Sur
certaines sections de routes, une nette augmentation des flux piétons
est constatée entre 2017 et 2019 (+ 49.5% route d’Orpond, + 10.5% rue
Centrale nord, + 2.2% rue Centrale sud). Alors que sur d’autres sections
de routes une diminution du nombre de piétons est observée (- 21.6%
Faubourg du Lac, - 7.3% rue de la Gare, - 6.8% rue de Boujean, - 5.9%
rue Général-Dufour). Ces résultats seront observés étroitement au cours
des prochaines années.

En ce qui concerne les transports publics (TP), les résultats s’inscrivent
dans la méme tendance positive et montrent une augmentation de I'offre
et du nombre d’usagers. Les observations indiquent qu’entre 2017 et
2019, le nombre total de départs a tous les arréts de TP a augmenté
(augmentation de 7.9% du nombre total de trajets effectués par les TP
entre 2016 et 2018). Le nombre quotidien d’'usagers des TP est
€galement en augmentation, principalement au centre-ville, notamment
a la rue Centrale nord (augmentation de 8% du nombre quotidien
d’'usagers des TP).

Finalement, comme évoqué précédemment, les observations de la
répartition modale aux six sections de routes ou tous les modes sont
comptés indiquent que la ou le trafic automobile est plus élevé, les
autres modes sont moins présents. A I'inverse, les rues ol les volumes
de voitures sont plus faibles, les volumes de piétons, cyclistes et
d'usagers des TP sont nettement plus élevés.
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1 Situation initiale

Le monitoring de la mobilité permet a la Ville de Bienne de relever des
données quantitatives sur la mobilité, afin d’observer a long terme
I’évolution de la mobilité sur son territoire. Les premiéres observations
ont débuté a I'été 2017 avant l'ouverture de la branche Est du
contournement autoroutier de I'A5 et ont été consignées dans le rapport
sur le monitoring de la mobilité 2017 — Etat de référence. Ce document
constitue ainsi la base de comparaison pour ce deuxiéme rapport qui
montre, deux ans apreés, les premiéres tendances sur I'évolution de la
mobilité biennoise.

Pour permettre ces observations relatives aux volumes de trafic, la Ville
de Bienne a créé et exploite un réseau de postes de comptage
permanant placés a divers endroits stratégiques de son territoire (voir le
plan du réseau des postes de comptage a 'annexe 1). Au total, le réseau
est constitué de 17 postes de comptage relevant les volumes du trafic
individuel motorisé, 10 postes de comptage pour les flux cyclistes et 7
postes comptant les mouvements piétons.

Ces informations quantitatives sont également complétées par des
données relatives a l'offre et a l'utilisation des transports publics, au
degré de motorisation des biennoises et des biennois, ainsi qu’au
recours a la mobilité partagée (car sharing, vélos en libre-service).

Ce deuxiéme rapport du monitoring 2019 est un rapport plus succinct
que le précédent. Il se focalise exclusivement sur les résultats des
comptages effectifs sans donner d’informations sur la répartition modale
a Bienne dont les données ne sont disponibles que tous les cing années
suite a 'enquéte mobilité conduite par I'Office fédéral de la statistique.
Néanmoins, ce deuxiéme rapport permet d’obtenir une seconde image
de la mobilité aux endroits clés de la ville notamment les axes d’entrée
de ville, les routes collectrices et de liaisons et certaines rues du centre-
ville. 1l offre des indicateurs supplémentaires pour les futures
planifications et I'évaluation de I'efficacité des mesures mises en ceuvre
en matiére de circulation. Ces données sont aussi un vecteur d’aide pour
les autorités biennoises dans leurs prises de décisions. Par ailleurs, le
monitoring constitue une exigence du Reglement pour 'encouragement
de la circulation piétonne et cycliste et des transports publics (RDCo
761.8). Il contribue également a documenter et renforcer la position de
Bienne en tant que Cité de I'’énergie s’engageant pour une mobilité
respectueuse de I'’environnement et de la population.
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Les données de mobilité présentées dans ce deuxiéme rapport de
monitoring sont principalement issues du réseau de postes de comptage
exploité par la Ville de Bienne (voir annexe 1). Ces postes de comptage
sont permanents, c’est-a-dire que chaque poste est équipé de capteurs
qui comptent en continu 24/7 les mouvements du TIM, des cyclistes et
des piétons en un point fixe du réseau. Concernant les transports
publics, le réseau de comptage biennois ne monitore pas les volumes
de trafic TP, les statistiques sont directement fournies par les entreprises
de TP et I'Office des transports publics et de la coordination des
transports du canton de Berne. En bref, les volumes de ftrafic sont
relevés pour le trafic motorisé a 17 postes de comptage, a 10 postes de
comptage pour la circulation cycliste et a 7 postes de comptage pour la
circulation piétonne.

A six endroits définis stratégiquement comme des portes d’entrées de
ville et dans le centre-ville, les postes de comptage enregistrent les
mouvements du TIM, des cyclistes et des piétons. A ces endroits, les
transports publics biennois (Tpb) fournissent également des données
précises sur le nombre de passagers des TP entre deux arréts. Il est
ainsi possible a ces six sections de montrer la maniére dont se
répartissent entre chaque mode les volumes de trafic. Ces endroits sont:

— Faubourg du Lac

— Rue du Général-Dufour
— Rue Centrale sud

— Rue Centrale nord

— Route d'Orpond

— Rue de Boujean

Les informations quantitatives issues de ces comptages sont
complétées par d’autres données de mobilité relatives au comportement
de la population biennoise en matiére de transports comme par exemple
I'utilisation des services de partage de véhicules (automobile, vélo, vélo-
cargo). Il s’agit des statistiques fournies par les trois prestataires de
service de partage de la mobilité présents sur le territoire biennois de
maniére permanente, a savoir le systéme d’autopartage Mobility, le
systéme de vélos en libre-service velospot et le systéme de vélos-
cargos en libre-service carvelo2go.

Les chiffres relatifs au TIM ainsi qu’a la circulation cycliste et piétonne
sont rapportés de deux maniéres dans ce rapport. Il s’agit, d’'une part,
du trafic journalier moyen des jours ouvrables (TJMO), soit la valeur
moyenne du trafic sur 24 heures de tous les jours ouvrables (lundi-
vendredi) a l'exception des jours fériés, et, d’autre part, du trafic
journalier moyen (TJM), soit la valeur moyenne du trafic sur 24 heures
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7.2

Ces résultats reflétent relativement clairement les différents types de
routes: les axes MS1 (Faubourg du Lac), MS4 (rue de Boujean),
MS3 (route d’Orpond) et MS2 (rue Centrale sud) sont des axes
principaux; les axes MS1 et MS4 sont surtout caractérisés par le trafic
de transit.

L’axe MS6 (rue du Général-Dufour) est, selon la hiérarchie du réseau
routier biennois, une «route de liaison». Etant située au centre-ville, elle
présente une proportion plus élevée de transports publics et d’'usagers
de la mobilité douce.

L’axe MS5 (rue Centrale nord) qui traverse le centre-ville est, au vu de
la hiérarchie routiere, une «route collectrice». Elle est entourée de
plusieurs rues a sens unique et plusieurs lignes de TP y circulent. Elle
est également bordée de petits commerces, lesquels générent
également des déplacements de proximité effectués principalement a
pied ou a vélo, ce que corroborent les résultats de la répartition modale,
puisque la proportion de piétons, de vélos et de TP est élevée par
rapport au TIM.

Finalement, en étudiant les résultats de I'ensemble des postes de
comptage, on observe que plus le TIM est réduit, plus le nombre de
piétons, cyclistes et usagers des TP augmente.

Evolution de la répartition modale a 6 sections de routes depuis
2017

Pour des questions de lisibilité des données, il n'est pas possible de
représenter I'évolution de la répartition modale entre 2017, 2018 et 2019
dans un unique graphique, d’ou une représentation séparée dans les
graphiques 17, 18 et 19 ci-aprés.

Par rapport a I’évolution de la répartition modale ces trois derniéres
années, la tendance constatée est que les volumes de TIM diminuent
Iégérement au profit de tous les autres modes de transport que cela soit
les usagers des TP, les piétons ou les cyclistes. L’exception est I'axe
MS5 (rue Centrale nord) ou, par rapport a 2017, le TIM progresse
Iégérement (+ 1 point de %) tout comme la circulation cycliste (+ 1.4
point de %) au détriment des TP (- 2 points de %) et des déplacements
piétonniers (- 0.3 point de %). Cependant, il convient de rester prudent
par rapport a ces résultats, car les réductions de TIM sont encore
relativement faibles pour annoncer une nette tendance a la baisse. A
noter, toutefois, que ces sections de routes sont pour beaucoup des
portes d’entrées de ville principales sur lesquelles circulent une forte
proportion de trafic de transit. Sur d’autres sections de routes (voir
chapitre 6), des diminutions de TIM évidentes ont été constatées.
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