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Das Wichtigste in Kiirze

Die Anspriiche an das Bieler Bahnhofgebiet sind im Wandel. Nérdlich
des Bahnhofes stossen die Kapazitaten des Bahnhofplatzes an ihre
Grenzen, im Suden flihren grosse Entwicklungsprojekte zu einer neuen
Funktion des Gebiets. Zudem stehen in den kommenden Jahren
verschiedene Sanierungs- und Unterhaltsprojekte im Bereich der
Infrastruktur an, die bisher bewusst noch nicht angegangen wurden.
Zuerst muss eine gesamtraumliche Betrachtung erfolgen. Um
sicherzustellen, dass das Bahnhofgebiet auch in Zukunft ein attraktives
Zentrum und eine funktionierende multimodale Mobilitatsdrehscheibe
fur die gesamte Region ist, will die Stadt Biel nun gemeinsam mit der
Bevdlkerung und den Betroffenen ein Nutzungskonzept erarbeiten. Das
Konzept wird in mehreren Phasen mittels Testplanung und
partizipativen Verfahrens entwickelt.

Ziel der Testplanung war die fundierte Analyse der Bahnhofgebietes
und darauf aufbauend das Durchspielen unterschiedlicher
Lésungsansatze (Nutzungsszenarien) fur ein Nutzungskonzept, das
gleichwohl die stadtebaulichen, sozial- und freirdumlichen sowie
verkehrlichen Elemente fir die Weiterentwicklung des Gebiets enthalt.

Ausgehend von den Resultaten aus der Testplanung konnten
Erkenntnisse gewonnen werden, welche es erlauben in einem nachsten
Schritt in einer Synthese zu einem konsolidierten Nutzungskonzept zu
gelangen, das mittel- und langfristig als Planungsgrundlage flr
anstehende Transformationsprojekte im Umfeld des Bahnhofes dient.
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Einleitung

1.1.

1.2.

Ausgangslage

Das Bahnhofgebiet gehodrt zu den zentralen (6ffentlichen) Raumen in
der Bieler Innenstadt und ist fur die Stadt Biel und die gesamte Region
von grosser Wichtigkeit. Es ist «Eingangspunkt» in die Stadt, Teil des
Agglomerationskerns, ein durchmischter Stadtteil, eine regionale
Mobilitdtsdrehscheibe, ein Wirtschafts- und Ausbildungsstandort, ein
Bindeglied zwischen dem Stadtzentrum und dem Naherholungsgebiet
am See. Im Umfeld des Bahnhofs Biel wird gewohnt, gearbeitet und
studiert, man besucht Restaurants, Bars und Laden, man erledigt
Besorgungen, nimmt Dienstleistungen im Bereich Gesundheit in
Anspruch oder man durchquert das Gebiet auf dem Weg in andere
Stadtteile oder andere Orte, man nimmt den Zug zur Arbeit oder in die
Ferien, man steigt vom Zug auf den Bus um, man holt Freunde ab, man
parkiert das Velo oder das Auto oder man nutzt Shared-Mobility-
Angebote.

Die Nutzung des Bahnhofgebiets hat sich tber die letzten Jahrzehnte
laufend intensiviert. Als Zentrumsquartier und Mobilitatsdrehscheibe ist
das Bahnhofgebiet heute an der Kapazitatsgrenze. Das Umfeld des
Bahnhofs hat sich in den letzten Jahren, insbesondere auf dessen
Sldseite (Robert-Walser-Platz) stadtebaulich stark weiterentwickelt und
wird auch in den kommenden Jahren und Jahrzehnten im Fokus
verschiedenster Projekte stehen. In Bezug auf die Funktionen im Raum
stellen sich Fragen zur Verkehrsorganisation, zur stadtebaulichen
Weiterentwicklung, attraktiven Aussenraumgestaltung, wie auch einer
besseren Widerstandsfahigkeit gegentber dem Klimawandel. Konkrete
Herausforderungen sind u.a. die Anordnung der Bushaltestellen, der
Zufahrten fur den MIV, das Angebot an Veloabstellplatzen, der
Fussgangerfihrung sowie der Verkehrsabwicklung im gesamten
Umfeld des Bahnhofs. Die raumliche, bauliche, funktionelle und
gestalterische Organisation des Bahnhofgebiets muss somit neu
gedacht werden.

Zielsetzung der Testplanung

Drei interdisziplinar zusammengesetzte Teams entwickelten im
Rahmen der Testplanung drei unterschiedliche Entwdrfe fir ein
Nutzungskonzept mit Vorschlagen wie das Bahnhofgebiet
weiterzuentwickeln und zu organisieren ist. Rund um den Bahnhof
wurden somit unterschiedliche Lésungsansatze erarbeitet, die
vorschlagen, wie die Stadt das Bahnhofgebiet bestmdglich fur eine
zukunftsfahige Raum- und Verkehrsentwicklung nutzen kann. Die
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behandelnden Schwerpunkte bei dieser Aufgabenstellung waren:
Stadtplanung, Stadtebau, Freiraum, Stadtklima, Mobilitat/
Verkehrsplanung und Sozialraum/ Programmierung.

Die teilnehmenden Teams erarbeiteten ausgehend von der
Aufgabenstellung Varianten und zeigten unterschiedliche mdgliche
Stossrichtungen auf. Aus den gewonnenen Erkenntnissen vertieften sie
anschliessend einen Vorschlag fur ein Nutzungskonzept mit
verkehrlichen, stadtebaulichen und raumlichen Prinzipien und zeigten
den moglichen Transformationsprozess als etappierbare
Neukonzeption des Areals auf. Die einzelnen Teilschritte wurden im
Dialog mit dem Beurteilungsgremium gespiegelt.

Ziel des Gesamtprojektes

Ziel des Projektes ist die Erstellung und Konsolidierung einer
konzeptionellen Gesamtsicht aus den Massnahmen, die im Umfeld des
Bahnhofs hergeleitet werden, dies insbesondere auf den Platzen im
Norden und Siiden des Bahnhofs. Resultat ist ein Nutzungskonzept des
Bahnhofgebiets, welches die grundsatzlichen Elemente der
stadtebaulichen, sozial- und freirdumlichen sowie verkehrlichen
Weiterentwicklung des Gebiets in Bezug auf die Nutzungsorganisation,
die Mobilitdt und den Stadtebau enthalt.

Unter dem Titel «Nutzungskonzept Bahnhofgebiet» wird ein
Planungsprozess verstanden, welcher darauf zielt, die Gegebenheiten
im Bahnhofgebiet fundiert zu analysieren, verschiedene
Nutzungsszenarien durchzuspielen, die Bevdlkerung im Prozess
miteinzubeziehen und so zu einem konsolidierten Nutzungskonzept zu
gelangen, das mittel- und langfristig als Planungsgrundlage flr
anstehende Transformationsprojekte dient.

Dadurch entstehen grosse Chancen:

— Ein durchdachtes Bahnhofgebiet wertet sowohl den betroffenen
Stadtteil als Wirtschafts-, Ausbildungs- und Wohnort, als auch die
Stadt Biel und die gesamte Agglomeration stark auf.

— Eine Ubergeordnete Koordination ermdglicht, die Mobilitatsflisse zu
optimieren, um ein belebtes, vielfaltiges und effizientes urbanes
Zentrum zu schaffen.

— Die Berucksichtigung der Bedurfnisse vor Ort, insbesondere
bezogen auf Nutzungen, fordert die Gestaltung von 6ffentlichen
Raumen und Verbindungen, die den Erwartungen der Bevolkerung
entsprechen.

— Es kann den Anforderungen an den stadtischen Raum im Zuge des
Klimawandels (Beschattung, Begriinung,
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Regenwassermanagement, etc.) Rechnung getragen werden.

— Das Bahnhofgebiet kann von seiner heute radumlich einseitigen

Ausrichtung zu einem Gesamtraum werden, der nach allen Seiten
ausgerichtet ist. Die raumliche Zasur durch die Bahnhofanlagen
zwischen dem Stadtzentrum und dem See kann dadurch reduziert

werden.
1.4. Partizipation
Bestandteil des Gesamtprojektes ist ein partizipativer Prozess mit vier
offentlichen Veranstaltungen (Forum 1 - 4), welche den Prozess von
der Analyse bis zur Erarbeitung des Nutzungskonzeptes begleiten.
PHASE 1 PHASE 2 PHASE 3 PHASE 4
Situationsanalyse und Vorbereitung der Szenarienentwicklung Ausarbeitung
Bediirfnisaufnahme Szenarienentwicklung Nutzungskonzept
Festhalten der wesentlichen Fomulierung konkreter Anliegen Durchspielen von Szenarien Konsolidierung der
Gegebenheiten, Aufnahme der flr die Szenarienentwicklung in Form einer Testplanung Szenarien zum best-
Nutzungsbediirfnisse moglichen realisierbaren
Resultat
/ B
Planungs-
grundlage fiir
P | . das Bahnhof-
= B e % gebiet (als
X 5 mittel- und
L : il langfristiger
i Handlungs-
\\ 57 rahmen fiir
i a anstehende
! Transformati-
@ onsprojekte)
| ]

Prozessablauf
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Im ersten Forum (25.06.2022) wurden die Nutzungsansprtiche im
Bahnhofgebiet reflektiert und die wichtigsten Empfehlungen an das
Programm der Testplanung formuliert.

Im zweiten Forum (12.11.2022) wurde der Bevdlkerung gezeigt, wie
Empfehlungen aus dem ersten Forum ins Programm flr die
Testplanung aufgenommen werden konnten. Die Beteiligten konnten
Rickmeldung zur Vollstandigkeit der Aufgabenstellung geben.

Parallel zum Testplanungsprozess fand ein drittes Forum (19.06.2023)
statt, bei welchem die anonymisierten Zwischenresultate der Teams
vorgestellt wurden. Die Meinungen aus der Offentlichkeit wurden
eingeholt und durch das Beurteilungsgremium in den Empfehlungen
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bezlglich des weiteren Vorgehens bertcksichtigt.

Ein viertes und letztes 6ffentliches Forum wird nachfolgend der
Testplanung zeitgleich mit der Ausstellung der Schlussresultate
stattfinden. Dabei soll das Ergebnis des Verfahrens, sowie die daraus
gewonnenen Erkenntnisse prasentiert und diskutiert werden.

Seite 5
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Allgemeine Bestimmungen

2.1.

2.2,

2.3.

Auftraggeberin und Verfahrensbegleitung

Auftraggeberin fir das Testplanungsverfahren war die
Einwohnergemeinde Biel. Die Veranstalterin und Auftraggeberin wurde
von der ecoptima ag unterstitzt, welche das Verfahrenssekretariat
sowie die planerischen Aufgaben in der Projektleitung tbernahm.

Kontakdaten:

ecoptima ag, Spitalgasse 34, Postfach 3001 Bern
Telefon: +41 31 310 50 80

E-Mail: info@ecoptima.ch

Ansprechperson (Verfahrensbegleitung): Petra Klima

Verfahrensart

Das Verfahren wurde als Testplanung mit vorgeschaltetem selektiven
Verfahren gemass der Ordnung fiir Architektur- und Ingenieurstudien-
auftrage SIA 143 (Ausgabe 2009) durchgefiihrt.

Die Sprachen der Testplanung waren sowohl Deutsch wie auch
Franzdsisch (beides sind Amtssprachen der zweisprachigen Stadt Biel).
Es wurde von den Teilnehmenden verlangt, dass sie beide Sprachen
mundlich wie schriftlich verstehen. Die Unterlagen (Programm,
Fragebeantwortung usw.) wurden in deutscher Sprache abgegeben,
wahrend die Beitrage der teilnehmenden Teams sowie deren
Prasentationen sowohl in deutscher wie in franzdsischer Sprache
verfasst werden durften.

Genehmigung durch den SIA

Das Programm der Testplanung wurde durch die Kommission fiir
Wettbewerbe und Studienauftrage geprift und als konform zur Ordnung
fur Architektur- und Ingenieurstudienauftrage SIA 143 (Ausgabe 2009)
erklart.
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Bearbeitungsteams
Folgende Teams haben am Verfahren teilgenommen:

Team 1:
—  Gehl Architects ApS, Kopenhagen (Federfiihrung)
- Kontextplan Ag, Bern

Team 2:

— Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur und Stadtebau, Zirich
(Federflihrung)

— Pool Architekten, Zlrich
— Sascha Roesler, Mendrisio
— Schneiter Verkehrsplanung AG, Zirich

—  Zeugin-Gdlker Immobilienstrategien GmbH, Zirich

Team 3:

— Basler & Hofmann AG, Zurich (Federfihrung)
— Van de Wetering Atelier fur Stadtebau, Zirich
— Hager und Partner AG, Zirich

—  Archipel — Planung und Innovation GmbH, Zirich

Seite 7
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2.5.

2.6.

Beurteilungsgremium

Die Testplanung wurde von folgendem Gremium begleitet:

Beurteilungsgremium

— Pierre Feddersen, Architekt und Stadtebauer (Vorsitz)
— Nathalie Luyet, linkfabric, Architektin und Stadtplanerin

— Nathalie Mongé, apaar, Architektin und Landschaftsarchitektin,
Expertin Stadtklima

—  Ueli Weber, wb-planung, Verkehrsplaner

— Joélle Zimmerli, Zimraum GmbH, Soziologin

—  Christoph Schlappi, Architekturhistoriker

—  Florence Schmoll, Leiterin Stadtplanung Biel, Raumplanerin

— Roger Racordon, Leiter Infrastruktur Biel, Ingenieur

Ersatzmitglieder

— Vinzenz Gurtner, Co-Leiter Dienststelle Planung und Stadtraum
Biel, Landschaftsarchitekt

—  Arthur Stierli, ecoptima ag, Geograf Raumplaner FSU

Fachexperten (ohne Stimmrecht)

— Adrian Stahli, Kantonale Denkmalpflege Kanton Bern
— Daniel Girardin, Bereich Mobilitat, Stadtplanung Biel
— Gabriele Leonardi, Bereich Verkehr, Inftrastruktur Stadt Biel

— André Glauser, offentliche Sicherheit Stdt Biel

Experten-Konsultation

Jedes Team hatte Anrecht auf zwei Konsultationsstunden betreffend
Fachfragen zum OV-Buskonzept 2035.
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Alle drei Teams haben lhren Entwurf auftrags-, fristgerecht und
vollstandig abgegeben. Gemass den Bestimmungen des Programms
wurde jedem der drei Teams fur lhren Testplanungsbeitrag eine
pauschale Entschadigung (Honorar und Spesen) von CHF 80'000.—
(inkl. Spesen, exkl. MwSt.) entrichtet.

Termine und Abgabe

Fir die Testplanung wurde folgender Terminplanung vereinbart:

17. Jan. 2023

27. Jan. 2023
17. Feb. 2023

14. Mar. 2023
31. Mar. 2023
9. Mai 2023
6. Jul. 2023
7. Jul. 2023
29. Sep. 2023
24. Okt. 2023

Feb. 2024

Startveranstaltung

Fragestellung
Fragebeantwortung

Werkstatt 1 «Szenarien»

Empfehlungen fir die Weiterbearbeitung (schriftl.)
Werkstatt 2 «Vision»

Empfehlungen fir die Weiterbearbeitung (schriftl.)
Videoaustausch zu Empfehlungen
Schlussabgabe fur Schlussbesprechung
Schlussbesprechung «Nutzungskonzept»

Schlussbericht mit Wirdigungen und Synthese

Die Abgabetermine konnten durch alle teilinehmenden Teams
wahrgenommen werden.
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3. Rahmenbedingungen und Aufgabenstellung

3.1. Perimeter

Der Bearbeitungsperimeter der Testplanung umfasste den durch den
General-Guisan-Platz, die Murtenstrasse, die Salzhausstrasse, den
Guido-Miller-Platz, und die Aarbergstrasse begrenzten gefassten
Stadtteil.

‘...-’ Say, s..
.o{‘agse *e
Sent 209> S o
..--..'-' ’:Qass ..
. ]
. .
Seo S o s
.
: S, S e
. O/b/a I
. & c (o
. o ls
5.0
o.'. \)55\‘ =
o g .
©
° .
o )
3 .
"% ‘e
s, R .
L l/l/ob 7 LS
‘0%:19 A c?/s@/’ :
oo “at> A
. oo’
. o®
.
o. .’
.
. .
. <
0‘ .
L 2
QX\A \\’b(’ 75
ey o
"o e’
% e
*© 7\
. »
o. "'
. .
. /‘Sll///q&
‘p/a /ef‘
oL

Bearbeitungsperimeter der Testplanung «Nutzungskonzept Bahnhofgebiet»

Der Betrachtungsperimeter ist nach Ermessen des Teams aus dem
Wirkungsbereich des Arbeitsziels und den Anforderungen abzuleiten.
Mindestens die Gewasserraume und die Innenstadt sind aber
mitzudenken.
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Planungsgrundlagen und Rahmenbedingungen

Die Planungsgrundlage fur die Testplanung war das Programm, das
darin enthaltene Raumprogramm sowie sogenannte «Steckbriefe»,
welche die Ausgangslage und die geltenden Grundlagen im Perimeter
der Testplanung darstellten.

Uberblick Aufgabenstellung

Die Aufgabe in der Testplanung bestand aus der Entwicklung einer
Gesamtvision fur das Bahnhofgebiet unter der Berucksichtigung
folgender thematischer Schwerpunkte:

— Stadtplanung

— Stadtebau

—  Freiraum

—  Stadtklima

— Mobilitat/Verkehrsplanung

—  Sozialraum

Ziel war es aufzuzeigen, wie das Bahnhofgebiet bestmdglich, sowie
unter Bericksichtigung der vielfaltigen raumwirksamen Bedlirfnisse
etappenweise weiterzuentwickeln und zu einer zukunftsfahigen Raum-
und Verkehrsentwicklung zu organisieren ist.

Zu Beginn des Verfahrens kreierten die Teams ausgehend von einer
durch die Teams erstellten Analyse der Aufgabenstellung Leitideen. Sie
erarbeiteten Vorschlage zu Stossrichtungen in Form von
unterschiedlichen Szenarien. Aus den gewonnenen Erkenntnissen fiel
in einem weiteren Schritt die Wahl auf die Weiterverfolgung einer
Stossrichtung fir die Ausarbeitung eines Nutzungskonzeptes je Team.
Dieses erarbeitete konkrete Umsetzungsvorschlage zur Neuanordnung
und Aufwertung des Mobilitatsangebotes, der Aufenthaltsbereiche, und
des Nutzungs-angebotes zugunsten der allseitigen Ausrichtung
(Entlastung Nordseite). Die Machbarkeit der Vorschlage war in
sogenannten Zoom-Ins im Grundriss und Schnitt zu Gberprifen.

Das Nutzungskonzept sollte als Planungsgrundlage fiir darauf
aufbauende Teilprojekte im Gebiet dienen. Demnach war ein weiterer
Bestandteil der Aufgabenstellung das Aufzeigen des Transformations-
prozesses inklusive Abhangigkeiten zur etappierbaren Neukonzeption
des Areals.

Als Endresultat wurde von jedem Team ein Vorschlag fur ein
Nutzungskonzept erarbeitet.

Seite 11
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Veranstaltungen

41.

4.2.

Startveranstaltung

An der Startveranstaltung wurde tber das Verfahren orientiert und das
Programm vorgestellt. Die Startveranstaltung diente auch der Klarung
von Verstandnisfragen. Eine gemeinsame Begehung des Areals fand
nicht statt, da dieses 6ffentlich ist und von den Teams frei besucht
werden konnte.

Werkstatt 1 «Szenarien»

Inhalt der ersten Werkstatt «Szenarien» war die Prasentation der
Analyseergebnisse und Leseart des Ortes sowie ihr Verstandnis der
Aufgabe durch die drei Bearbeitungsteams.

Anschliessend folgte die Diskussion méglicher Szenarien. Die Teams
prasentieren abgeleitet von der Analyse mindestens drei Varianten von
moglichen Entwicklungsszenarien inkl. einer Bewertung und der
Empfehlung fur ein Szenario. Die verschiedenen Szenarien wurden
diskutiert und es fand ein Austausch zwischen dem jeweiligen Team
und den Anwesenden (Beurteilungsgremium, Fachexperten, alle
Teams) statt.

Ablauf

Die erste Werkstatt fand am 14. Marz 2023 in Biel/Bienne statt. Die
Vorstellung der Beitrdge der Teams erfolgte einzeln, jeweils innerhalb
von 50 Minuten. Dabei gliederten sich die Vorstellung der Beitrage in
jeweils 30 Minuten Prasentation der Teams und einer 20-minatigen
Fragerunde.

Im Anschluss an die Vorstellung der Beitrage der drei Teams folgte eine
Diskussionsrunde mit den Teams und den Experten.

Nach der Verabschiedung der Teams reflektierte das Beurteilungs-
gremium die Beitrage der Teams und formulierten Empfehlungen zur
Weiterbearbeitung.
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Empfehlungen zuhanden der Planungsteams

Das Beurteilungsgremium wirdigte die verschiedenen konzeptionellen
und planerischen Ansatze der Bearbeitungsteams. Folgende
allgemeine Rickmeldungen formulierte das Gremium nach den
Prasentationen der Teams:

— Das Nutzungskonzept ist aus dem Ort und dessen Massstablichkeit
herauszuentwickeln, im Sinne eines Weiterstrickens der lokalen
«DNA». Dies gilt fur die Anordnung der Bebauungen und Freirdume
als auch fur deren Nutzungen (und Wohnungsstandard). Biel sucht
nicht die grosse Wirfe. Genauso wenig ist es erwlinscht, dass ne-
ben dem Bahnhof ein Park entsteht. Biel verflgt Gber nahe
gelegene Erholungsraume und die Lagen am Bahnhof sollen fir
intensivere Nutzungen genutzt werden.

— Das stadtebauliche Konzept soll gezielt und auf den menschlichen
Massstab bezogene Interventionen enthalten. Die Interventionen
auf den wenigen moglichen Arealen soll die Strahlkraft einer
grossflachigen Aufwertung entwickeln. Die hohe Lage-gunst und die
schon heute hohe Dichte an unterschiedlichen Nutzungen ist mittels
gezielter Vernetzung mit der Umgebung in Wert zu setzten, wobei
als Richtmass die stadtmorphologische Qualitdt massgebend ist.
Dabei sollen hochwertige und ertragsschwachere Nutzungen nicht
gegeneinander ausgespielt, sondern sinnvoll kombiniert werden.
Nutzungen sollen an die laufenden Entwicklungen anknuipfen,
stadtebaulich aber eine starkere Wirkung entfalten.

— Ausgehend von der Auseinandersetzung mit der bestehenden
Bausubstanz ist ein stadtebauliches Konzept zu entwickeln, das die
raumliche Entwicklung insbesondere in den Potentialrdumen
nachvollziehen lasst. Dabei steht es den Teams frei, die
volumetrische Angabe fiir die Potentialrdume aus der
Aufgabenstellung im Programm zu hinterfragen. Bei Vorschlagen
von Rickbau oder Ersatzneubau ist die fehlende Zweckmassigkeit
des Bestandes zu belegen. Nutzungsvorschlage sind im
Zusammenhang mit den Aussenrdumen zu erbringen und auf die
Lagegunst und die Standortqualitat der Stadt Biel auszurichten.

— Es soll aufgezeigt werden, wie das Programm des Campus Biel-
Bienne in der Umgebung integriert und aktiviert werden kann
(Ausgelegt auf den Nutzungsbedarf und die Verkehrsstréme der
Studenten).

— Fdar die Freirdume ist ein Konzeptplan mit Angaben zu
Nutzungstypen (Durchgangsraume, kommerzielle Bespielung,
unkommerzielle Nutzungen, Wartebereiche) und mit Aussagen uber
die Atmospharen zu entwickeln. Es soll von den unterschiedlichen
Nutzergruppen ausgedacht werden (beispielsweise Studierende
sowie Arbeits-tatige sind wichtige Zielgruppen) und wie sich diese
im Bahnhofsgebiet bewegen. Der enge Bezug der
Erdgeschossnutzungen mit dem Freiraum ist in die Uberlegungen
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miteinzubeziehen.

Das Bahnhofsgebiet ist als intuitiv funktionierende
Mobilitdtsdrehscheibe zu entwickeln, der Logik der Disposition der
Stadt folgend, so dass eine Orientierung leicht-fallt (z.B.
Fussverbindung zu Magglingenbahn / Funi Macolin).

Das Bahnhofquartier ist der Diversitat der Nutzer entsprechend als
engmaschiges Geflige zu entwickeln, mit unterschiedlich genutzten
Teilstrecken (z.B. Verbindung Campus — See). Entsprechend ist die
Querung der Gleise nicht auf eine (nicht exis-tierende) Achse zu
konzentrieren, sondern auf mehrere Strecken zu verteilen:

O

O

Neuer Gleiszugang via Murtenstrasse inklusive Aufwertung der
Gleisunterfuhrung Murtenstrasse fir Velo- und Fussverkehr. Es
ist aufzuzeigen, inwiefern sich bei einem Verzicht auf die PUE
und einem neuen Gleiszugang via Murtenstrasse die
Personenstrome durch eine Neuanordnung der Infrastrukturen
(Buslinien, ASM, Velo, etc) umlenken lassen.

Hinterfragung der zusatzlichen Bahnhofpassage (PUE) und
wenn madglich Verzicht auf eine zusatzliche, separate
Velounterfihrung. Ziel der SBB ist die grosstmdgliche
Entlastung des aktuellen Gleiszugangs vom Bahnhofs-
platz/Robert-Walser-Platz. Den Hochrechnungen der
Personenstrome der SBB zu-folge bietet ein zusatzlicher
Gleiszugang an der Stelle der heute geplanten PUE die héchste
Entlastung (Siehe Beilage SBB).

Erweiterung des westlichen Gleiszugangs (Posttunnel) zu einer
Gleisquerung zu-gunsten einer besseren Zuganglichkeit der
Gleise und Vernetzung flr Fussganger und Velofahrer
Aufwertung der Querung Aarbergstrasse fur Velo und
Fussganger.

Schaffung durchgehende Verbindung Langsamverkehr (Velo-
und Fussverkehr) entlang der Sud- und Nordseite der Gleise.

Bei einem Vorschlag zur Verlegung der asm (z.B. auf Niveau der
Gleise oder auf den Robert-Walser-Platz) sind die technischen und
funktionalen Abhangigkeiten und der Mehrwert aufzuzeigen.

Es ist ein Konzept mit Klimamassnahmen zugunsten eines
besseren Mikroklimas (Nachtauskuihlung, Verdunstung,
Versickerung) zu entwickeln.

Umfasst das Mobilitdtskonzept eine Verlegung von Busstationen,
muassen die Veranderungen der Frequenzen sowie die
Konsequenzen fur die Nutzung und Belebung der alten und neuen
Orte aufgezeigt werden.

Weiter formulierte das Beurteilungsgremium fiir jedes Team spezifische
Ruckmeldungen.
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Empfehlungen an Team 1 — Gehl Architects ApS

Die bauliche Intervention unter den Gleisen in Szenario 1 «Walking on
Sunshinel» ist ein visiondrer Ansatz, den es weiterzuentwickeln gilt.

Es ist zu prufen, welche Rolle der Durchgang der Murtenstrasse als
neue wichtige Bahnhofunterfiihrung kombiniert mit dem OV und in
Zusammenspiel mit weiteren Nutzungen im Umfeld einnehmen kann.
Die Erweiterung der Gleisunterfiihrung an der Murtenstrasse birgt das
Potential, den Bahnhofplatz als Umsteige- und Verkehrsknoten zu
entlasten. Dabei gilt es auszuloten, in welchem Umfang die Intervention
erforderlich ist, damit der neu geschaffene Ort inklusive Gleiszugang
unter den Gleisen auf allen Ebenen funktioniert und sich in die
Hierarchie der Platze und Freirdume einfugt (resp. unterordnet). Die
anschliessenden Potenziale missen mit der Bebauungs-Typologie und
Nutzungen aktiviert und profiliert werden.

Wie funktioniert in Szenario 1 «Walking on Sunshine!» der Busbahnhof
(effiziente Gestaltung) unter der Berucksichtigung, dass es sich um
grundsatzlich keine Endhaltestellen, sondern um Haltestellen fir
Durchmesserlinien handelt (vgl. OV-Konzept 2035)? Inwieweit die
Busanschlusse an der Murtenstrasse zu bundeln sind, ist
Ermessenssache der Verfasser. Das Zusammenspiel der
Umsteigebeziehungen (Perronzugang, Bushaltestellen, Velo, etc.) ist
aufzuzeigen. Des Weiteren sind die Nutzungen und Freiraumfunktionen
herzuleiten.

Empfehlungen an Team 2 — Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur
und Stadtebau

Der Szenario 2 zugrunde liegende Vorschlag, die Rander des
Bahnhofsgebietes zu kultivieren, ist interessant. Diesen Ansatz gilt es
mit Szenario 1 und dessen Anspruch einer hohen Vernetzung im
Inneren des Gebietes zu Uberlagern und weiterzuentwickeln. Die
grosse Parkanlage «Grinraum — Parkdamm!» ist nicht Gberzeugend
und nicht weiterzuverfolgen.

Die in der Analyse vorgenommene Redefinition der Grenzen des
Perimeters findet man in den Szenarios nicht mehr. Das ist schade. Im
Ubergeordneten Massstab ist der Ansatz, das Bahnhofsgebiet mit den
stadtischen naturraumlichen Elementen zu verbinden,
weiterzuverfolgen. Entsprechend ist die Auslegeordnung der
Aussenraume im Betrachtungsperimeter massgebend fur die
Interventionen und die Aktivierung der Beziehungen im
Bearbeitungsperimeter. Die stadtebauliche wie auch verkehrliche
Ebene ist im Konzept mitzudenken, dies wurde vermisst. Die konkreter
ausformulierten Mobilitatskonzepte wurden vermisst. Der skizzierte
Ansatz «Verstarkung OV am Bahnhof Stid» wurde nicht verstanden.
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4.3.

In das Szenario muss ein passendes Mobilitatskonzept, welches die
Freiraumnutzung unterstitzt, integriert werden.

Empfehlungen an Team 3 — Basler & Hofmann AG

Anstelle von 3 Szenarien hat das Team eine Art «Werkzeugkasten» mit
thematischen Varianten, welche als unterschiedliche Bausteine und
Handlungsebenen betrachtet worden sind. Verkehr, Stadtebau und
Nutzungen sollen dabei integral betrachtet werden. Dabei soll durchaus
das Mobilitdtskonzept taktgebend fiir die weiteren Themen sein.

Der Ansatz der Entwicklung der Mobilitdtsdrehscheibe zu einem
urbanen Gewebe ist weiterzuverfolgen. Die Anbindung des
Bahnhofsquartiers mit den umliegenden Quartieren, dem Stedtli Nidau
und dem See Uber sogenannte «Trittsteine» ist ein spannender Ansatz.
Die Funktionsweise ist verkehrstechnisch wie auch raumlich zu belegen
(Kreuzung Dr-Schneider-Strasse / Aarbergstrasse und Weg-Kette an
den See sind als wichtig zu beachten).

Der stadtraumliche Ansatz, die ASM als Tram auf einen Platz zu filhren,
ist auf die Umsetzbarkeit hinsichtlich der Sicherheitsvorschriften zu
prufen. Der Mehrwert der vorgeschlagenen Sperrung der Murtenstrasse
fir den MIV ist darzulegen und abzuwagen. Auch ist der Vorschlag auf
die Umsetzbarkeit zu prifen und die Auswirkungen auf die
angrenzenden Quartiere aufzuzeigen. Es ist aufzuzeigen, welche Rolle
dem Bahnhofplatz nach der Befreiung von samtlichen Bushaltestellen
zukommt.

Der Vorschlag, die Achse Bernstrasse - Aarbergstrasse —
Landtestrasse als stark befahrenen Boulevard zu gestalten, Gberzeugt
nicht. Die Aarbergstrasse ist den Empfehlungen aus dem Dialog A5
entsprechend zu behandeln.

Werkstatt 2 «Vision»

An der zweiten Werkstatt «Vision» stellten die Bearbeitungsteams ihre
Stossrichtung fir ein Nutzungskonzept vor. Aufgrund der Komplexitat
der Aufgabe wurden die zentralen Entscheidungen Uber das zu
erstellende Nutzungskonzept zur offenen Diskussion gestellt.

Alle Anwesenden (Beurteilungsgremium, Fachexperten, Teams)
konnten im Anschluss der Prasentationen der Teams offene Fragen
und Kritikpunkte diskutieren. Das Ziel war, dass aus der Diskussion des
Entwurfes allfallige Ergédnzungen und Vertiefungen fur die
anschliessende Schlussbearbeitung festgehalten werden kénnen.
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Ablauf

Die zweite Werkstatt fand am 9. Mai 2023 in Biel/Bienne statt. Die
Teams stellten ihre Beitrage wieder einzeln, jeweils innerhalb von 50
Minuten, vor. Nach der jeweiligen 30 Minuten langen Vorstellung der
Beitrage folgte wiederum eine 20-minutige Fragerunde.

Im Anschluss an die Vorstellung der Beitrage der drei Teams folgte eine
Diskussionsrunde mit den Teams und den Experten.

Die Resultate aus der Werkstatt 2 wurden im Rahmen des dritten
Forums am 19. Juni 2023 (vgl. Kap. 1.4) offentlich vorgestellt. Die
Meinungen aus der Offentlichkeit wurden in der Beurteilung, welche an
der Zusatzveranstaltung am 4. Juli 2023 durch das
Beurteilungsgremium verfasst wurde, bertcksichtigt.

Anschliessend fand am 7. Juli 2023 ein Videoaustausch zu den
schriftichen Empfehlungen statt. In dieser hat das Beurteilungsgremium
bezlglich den Empfehlungen gegeniber allen Teams Stellung
genommen und allfallige Fragen beantwortet.

Empfehlungen zuhanden der Planungsteams

Das Beurteilungsgremium wurdigte die zu Stossrichtungen
weitererarbeiteten Konzepte. Folgende allgemeine und thematisch
gegliederte Rickmeldungen formulierte das Gremium fir die
Weiterbearbeitung:

Generell:

— Zu begrissen ist, dass die drei Teams Varianten mit sehr
unterschiedlichen Richtungen entwickelt haben. Im Rahmen einer
Testplanung stellt dies eine Bereicherung dar. In diesem Sinne
werden sie aufgefordert, die grundlegenden Prinzipien und
erkannten Starken ihres Vorschlags nicht in Frage zu stellen,
sondern sie gemass den folgenden allgemeinen und spezifischen
Anmerkungen zu vertiefen und konkretisieren.

— Es wird erwartet, dass das Raumprogramm gemass Kap. 5.4
vollstandig behandelt und berlcksichtigt wird und die Nachweise zu
den in Kap. 5.3 aufgefiihrten Elemente des Nutzungskonzeptes in
geeigneter Art erfolgen.

— Die Reaktionen der Amter und aus dem Beteiligungsprozess
zeigen, dass die Konzepte heute noch zu wenig «Biel-spezifisch»
sind. In der Weiterbearbeitung sind die Teams aufgefordert, sich mit
dem Ort und seinen Merkmalen/Besonderheiten
auseinanderzusetzen. Das betrifft einerseits die Bedeutung, welche
die Rdume rund um den Bahnhof fir die Bieler Bevdlkerung hat,
andererseits die Vorstellungen zur kinftigen Entwicklung der Stadt
und die Problemstellungen in der Stadtentwicklung, mit denen sich
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Biel auseinandersetzt.

Alle Teams sind angehalten, sich fur die Schlussabgabe prazise an
die formalen Vorgaben im Programm zu halten und plangrafisch
Nachweise zu den Vorgaben im Raumprogramm (Programm, Kap.
5.4) zu erbringen.

Der Bahnhof ist als Teil des stadtischen Gefliges zu verstehen,
dessen beiden Gleisseiten unterschiedlich ausgepragt sind
(Atmosphare, Charakter der Einrichtungen, Zuweisungen,
Nutzungen, etc.).

Stadtebau:

Im Ubersichtsplan Nutzungskonzept (gem. Programm Kap. 6.7) sind
die Flachennachweise fur die verschiedenen Nutzungen (im
Aussenraum sowie in den Erdgeschossen) darzustellen (Parkplatze,
Anlieferung, etc.). Daraus soll einerseits die Programmierung des
offentlichen Raums (gemass Programm Kap. 5) nachvollziehbar
sein. Andererseits soll das Zusammenspiel der Nutzungen in den
Gebauden und in ihrer Umgebung verdeutlicht werden.

Im Bedeutungsplan Nutzungskonzept (gem. Programm Kap. 6.7)
sind die Aussenraum- und Erdgeschossnutzungen in einem
Nutzungsschema darzustellen, inklusive der Unterscheidung von
Raumen mit hohen Frequenzen, Flanierrdaumen und Verweil- und
Ruckzugsraumen.

Gem. Raumprogram Kap. 5.4 ist eine Setzung von Hochpunkten
nicht ausgeschlossen, aber auch nicht zwingend. Ein allfalliges
Hochhaus ist rdumlich und/oder in Bezug auf die Nutzungen zu
begrinden. Es ist im Stadtkorper tUbergeordnet zu prifen und
herzuleiten gem. Wahrnehmung aus der Dramaturgie des inneren
Ortsbildes (Skizzen aus der Stadtraum-Perspektive). Werden
Hochpunkte vorgeschlagen, soll dargestellt werden, die das
Sockelgeschoss stadtraumlich in den 6ffentlichen Raum integriert
wird und zur Belebung des Aussenraums beitragt.

Das Teilgebiet um die Thomas-Wyttenbach-Strasse / Silbergasse ist
in das Nutzungskonzept einzubinden. Dieser Raum hat einen
wichtigen 6ffentlichen Charakter (Theater, Platz an der
Silbergasse).

Die Uberbauung auf dem Bahnhofsparking ist bei allen Teams
ausreichend behandelt und muss fir die nachste Arbeitsphase nicht
mehr Gberprift werden.

In allen Planen und Schnitten sind die Parzellengrenzen in blau,
diejenigen der SBB in griin, gut lesbar darzustellen.

Mobilitat:

Fir die asm gelten die Sicherheitsvorschriften einer S-Bahn, was
eine Verlegung der asm-Haltestelle ebenerdig im Aussenraum
wesentlich erschwert. Bei einer Verlegung der Haltestelle ist zudem
eine mogliche Taktverdichtung (7.5 min) zu berucksichtigen.
Entsprechend haben alle Teams, eine Lésung aufzuzeigen bei der
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die asm-Haltestelle gemass Schlussbericht der Marchbarkeitsstudie
Bahnhofpassage [Programm Kap. 5.4; Planungsgrundlage c.4.2] als
Hochlage, parallel zu den Gleisen der SBB liegt. Varianten mit
niveaugleicher Haltestelle auf dem Platz sind aber weiterhin
zulassig. Die genaue Position der asm-Haltestelle ist im Grundriss
noch zu bestimmen. Die Hochlage ist durch das rasche Umsteigen
auf die S-Bahn nach Bern begriindet, wenn asm und S-Bahn Bern
am gleichen Perron halten.

Die Teams sind frei eine zweite Variante (z.B. ebenerdig sudlich der
Gleise) vorzuschlagen.

Aus der Perspektive des OV ist der heutige Bahnhof hocheffizient,
da die Umsteigezeiten (Bus-Bahn, Bus-Bus, Velo-Bahn, etc.) sehr
kurz sind. Die Beibehaltung dieser Qualitat ist nachzuweisen.

Die Permeabilitdt des Bahndamms fir die aktive Mobilitat wird im
Bahnhofgebiet als ungenligend betrachtet. Es ist insbesondere ein
Nachweis zu erbringen, dass die Querung des Bahndamms fur die
Velofahrer attraktiver (Querschnitt Unterfihrung Murtenstrasse,
Aarbergstrasse) und sicherer wird.

Die durchgehende Veloverbindung entlang der Suidseite der Gleise,
vom Muhlefeldquartier bis zum unteren Quai (Schuss) ist eine
Rahmenbedingung.

SBB Infrastruktur erachtet die Entlastung der heutigen Passage mit
einer zusatzlichen PU fur Fussganger als gegeben. Es ist
argumentativ zu prifen (z.B. welche Einzugsgebiete werden von
den beiden Lésungen abgedeckt), inwiefern ein Gleisaufgang tber
die Murtenstrasse die bestehende Passage entlastet kdnnte und
wann dieser in der Etappierung zu erfolgen hat.

Freiraum/ Okologie:

Eine Auseinandersetzung mit der Frage der Klimaresilienz ist in
Anbetracht der Hitzekarte der Stadt Biel wichtig. Die Bepflanzungen
und Bdden spielen dabei eine bedeutende Rolle.

Eine Klarung des 6ffentlichen Raumes, welchen Nutzgruppen dieser

dienen soll, ist anhand der Kategorien Raum mit hohen

Frequenzen, Flanierraume und Verweil- und Rickzugsraume

herzuleiten.

Das Begriinungskonzept ist differenzierter darzustellen:

o Zwischen bestehender und geplanter Vegetation ist zu
unterscheiden.

o Der Baumbestand ist differenziert miteinzubeziehen,
darzustellen und einzuordnen.

o Soweit mdglich ist die Eignung flir Baumpflanzungen zu
berticksichtigen (z.B.: Platz beim Casino ist unterkellert).

o Ein ausreichender Anteil an durchlassigen und begrinten Béden
ist sicherstellen. Die unterschiedlich beschaffenen Freiflachen
sind darzustellen.

Der stadtebauliche/denkmalpflegerische/identitats- Wert des

Bahnhofquartiers (Zeuge der Moderne) ist zu respektieren. Die
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Vordacher in der Bahnhofstrasse und entlang des Bahnhofplatzes
stehen im Konflikt mit einer Baumbepflanzung.

Etappierung:

Gemass Programm Kap. 5.2; Kap. 6.7 ist ein Nachweis der
Priorisierung, Etappierung und Realisierbarkeit zu erbringen
(Schema). Der mittelfristige Zeithorizont mit einer Verlangerung der
Perrons und ohne Verlegung der Abstellgleise hat einen hohen
Stellenwert. Es gilt des Weiteren zu berlcksichtigen, dass kurzfristig
ein hoher Handlungsbedarf auf dem Bahnhofplatz Nord und der
Johann-Veresius-Strasse besteht.

Teil des Etappierungsplans ist das Aufzeigen der Abhangigkeiten
(Welche Teilperimeter missen als Einheit behandelt werden?
Welche kénnen unabhangig voneinander transformiert werden?).
Bei der Etappierung sind auch die Massnahmen fir die
Freiraum/Bepflanzungen sowie die (temporare) Nutzung
mitzudenken.

Kristallisations- / Katalisatorprojekte sollen als solche ausgewiesen
werden.

Weiter formulierte das Beurteilungsgremium fiir jedes Team spezifische
Ruckmeldungen.

Empfehlungen an Team 1 — Gehl Architects ApS

Strategie:

Das Konzept der verbindenden Hauptachse fiir Fussgehende (und
zum Teil Velofahrende) von der Innenstadt durch den Bahnhof zum
See ist bestechend, vermag aber in der Umsetzung noch nicht zu
Uberzeugen. Es braucht Prazisierungen zu den unterschiedlichen
Stimmungen auf Teilabschnitten (Nischen, Orte,
Aufenthaltsbereiche) — Massstab Biel mitdenken.

Das Grundkonzept des «Superblocks», bei welchem nicht nur der
MIV, sondern auch der OV um das Bahnhofgebiet gefiihrt wird, ist
ansprechend und soll weiterverfolgt werden. Die darauf
resultierende Verschiebung der Bushaltestellen aus der J.-
Verresius-Strasse zur Unterfiihrung Murtenstrasse scheint
interessant, wobei die Ausdehnung der Busstation im Sinne der
Realisierbarkeit zu Uberprifen und ggf. zu konzentrieren und der
Mehrwert der baulich aufwandigen unterirdischen Bus-Station
aufzuzeigen ist.

Weiter ist die Verlagerung von Teilfunktionen (Aufenthalt, etc.) von
der Bahnhofstrasse/-platz auf die Kreuzung Salzhausstrasse/
Murtenstrasse zu prifen. Der Bahnhofplatz und die Bahnhofstrasse
profitieren heute von einer Durchmischung unterschiedlicher
Benutzer und Benutzerinnen. Mit dem Busterminal, als neu
geschaffener sozialer Raum, wird die Zentralitat zu Teilen vom
Bahnhofplatz wegverlagert. Die neue Rolle des Bahnhofplatzes und
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der Bahnhofstrasse sind zu prazisieren (Frequenzen fir
Kleingewerbe, Beitrag zur Belebung der Innenstadt, etc.)

Stadtebau:

— Die stadtrdumlichen Auswirklungen der stadtebaulichen
Interventionen sind in Bezug auf das Spannungsfeld zwischen
Dichte und Weite zu prazisieren und insbesondere in folgenden
Bereichen zu belegen:

o Die grosszugigen Aufenthaltsbereiche sudlich der Gleise sind
bestechend aber nicht formalisiert (Identitadten, Raume,
Dimensionen). Es ist darzulegen, in welcher Etappe die kleinen
Interventionen Sinn machen und ob sie gentigend Kraft haben,
um diesen grosszligigen Raum langfristig zu aktivieren.

o Die stadtebaulichen Elemente an der Salzhausstrasse sowie im
Bereich der Abstellanlagen wirken noch etwas verloren.

Mobilitat:

— Eine Darstellung des Querschnitts und der Knotenorganisation in
der Unterfuhrung Murtenstrasse ist hier speziell wichtig — gesamte
Verkehrsorganisation im speziellen aber die Fuss- und Veloflhrung.

Aussen- und Freiraum:

— Die unterschiedlichen Farben der Aussenrdaume sind nicht
nachvollziehbar, auf diversen Planen fehlen Legenden (was passiert
bei rotem/ griinem Belag?). Die Stimmungen in den Teilrdumen sind
Zu prazisieren.

Empfehlungen an Team 2 — Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur
und Stadtebau

Strategie:

— Die «ldentitats-Collage» ist nachvollziehbar in Bezug auf das
Herausschalen und Starken der ortstypischen Merkmale und
vielversprechend. Dieser Ansatz ist weiter zu vertiefen.

— Das Narrativ der Weiten und Dichten in den Aussenraumen und der
daraus resultierenden unterschiedlichen Raumtypologien vermag zu
Uberzeugen.

Stadtebau:

— Die neue Unterfiihrung mit der neu geschaffenen Platzsituation hat
das Potenzial, die Rickseite des ehemaligen GM-Gebaudes zu
einer neuen Adresse aufzuwerten und den Raum véllig neu zu
lesen und erleben (Verbindung und Verwebung der Rdume). Die
stadtrdumliche Entwicklung an der Salzhausstrasse indessen ist zu
hinterfragen. Entsprechend ist die Lage der Unterfiihrung
gemeinsam mit der stadtraumlichen Entwicklung an der
Salzhausstrasse zu prazisieren, insbesondere unter der Bedingung,
dass die asm in Hochlage zu den Perronanlagen der SBB geflihrt
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wird.

Die Fuhrung eines Fusswegs nach Suden bis zur Madretschschiss
und dann der Schuss entlang und die Verwebung der 6ffentlichen
Raume im Bereich Salzhausstrasse ist vielversprechend. Eine
ahnliche verbindende Haltung im Norden bis zum unteren Quai und
bis zum See (Uber die Badhausstrasse) zu verfolgen kénnte
interessant sein. Weiter ist die Verbindung fir den LV zum Mihle-
feldquartier Rechnung zu tragen.

Der Fussweg entlang der Sldseite der Gleise auf dem Niveau der
Gleise vermag in der Umsetzung insbesondere im Bereich der
Aarbergstrasse nicht zu Gberzeugen. Damit verbunden ist zu prifen,
ob das Potential der den Gleisen zugewandten Stadtgéarten nicht
vielmehr in der Aktivierung des Stadtniveaus liegt, die auch zu einer
Aufwertung des Raumes an der Kreuzung Aarbergstrasse/
Badstrasse flhren kann. In diesem Zusammenhang ist auch die
Etappierung im Bereich der Stadtgarten aufzuzeigen. Das Narrativ
mit Raumsequenzen ist auch in diesem Bereich aufrechtzuhalten.

Mobilitat:

Die Flhrung der Buslinien Uber den R.-Walser-Platz hat zu
interessanten Diskussionen angeregt. Dabei ist das
Beurteilungsgremium jedoch zum Schluss gekommen, dass diese
OV-Variante zu verwerfen ist. Abweichungen vom Konzept OV 2035
mussen zu einem erheblichen Mehrwert fihren, was hier nicht
gegeben ist. Der Vorschlag der Linienfiihrung der Busse entspricht
nicht der Pramisse der Entlastung des Bahnhofplatzes, sondern
miindet in einer Uberbestimmung des Mobilitatsangebotes (zu viele
Haltestellen mit dem Vorschlag Nord-Sid vorgesehen). Die
angestrebte Optimierung der Umsteigebeziehungen fallt zu Lasten
der Aufenthaltsqualitat nérdlich und sudlich der Gleise. Zudem
verringert sich die Effizienz der Durchmesserlinien. Vor diesem
Hintergrund wird dem Team dringend empfohlen, sich an das
Konzept OV 2035 zu halten.

Die Fuhrung und die Parkierung des MIV ist zu vertiefen. Dabei sind
die verschiedenen Etappen der Realisierung zu berlcksichtigen.
Die Lage der Unterfihrung ist im Zusammenhang mit der
Linienfihrung der asm (Hochlage) zu prazisieren.

Aussen- und Freiraum:

Der Robert-Walser-Platz ist eine Mobilitdtsachse fur den
Langsamverkehr. Direkte Verbindungswege sind erwinscht.
Grundsatzlich wird mehr Vegetation und Entsieglung des Bodens
begrisst, jedoch wird die Legitimation eines Parks an diesem
hochurbanen Ort hinterfragt.

Auf der Nordseite der Gleise wird durch kleine Interventionen und
unter Berlcksichtigung des ISOS eine neue Leseart der Rdume
herbeigefuhrt. Dieser Ansatz ist zu vertiefen; auch im Bereich des
Bahnhofplatzes.
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Die durchgehende landschaftliche Verbindung von Bahnhof zum
See ist weiterzuentwickeln.

Empfehlungen an Team 3 — Basler & Hofmann AG

Strategie:

Das Projekt hat stadtebaulich eine differenzierte Sichtweise. Die

funf Leitideen kdnnen nachvollzogen werden und sind zu vertiefen:

o «Verkehr im Dienste der Stadt»: Die Trittsteine werden als
Strategie zur Entflechtung des Bahnhofquartieres und
Entlastung des Bahnhofplatzes verstanden. In einer Vertiefung
ist aufzuzeigen, wo die Potentiale und die Strahlkraft der
Trittsteine in Bezug auf den grdsseren stadtebaulichen
Massstab und die Nachbarschaft liegt. Die Vernetzung mit den
umliegenden Raumen ist darzustellen. Was ist der Unterschied
zu heute? Wo liegen die Eigenheiten (spezifische Atmosphare,
Bezlge, Identitat, Funktionalitat)?

o «Bahnhofquartier 2.0»: Der Baumeisterstadtebau mutet eher
vergangenheits- anstatt zukunftsorientiert an. Insbesondere der
Blockrandansatz an der Salzhausstrasse ist an diesem Ort
fremd. Nichtdestotrotz ist der Ansatz einer Weiterentwicklung
der Stadt und nicht eines grossen Wurfs interessant und
weiterzuverfolgen.

o «Grin-blaues Quartier»: Die Strategie der nachhaltigen
Entwicklung ist wichtig aber im heutigen Zustand noch zu
plakativ.

Nicht Teil der Strategie ist die Beplanung der Achse
Aarbergstrasse-Landtestrasse, es sind dazu keine weiteren
Vertiefungen notwendig.

Stadtebau:

Der Mehrwert der Uberdachung der Gleise als stadtebauliche Geste
wird nicht erkannt.

Der Vorschlag zu neuen Nutzungen am Bahnhofplatz ist zu
vertiefen.

Die Hochhauser am Guido-Miillerplatz in Verbindung mit dem
Schloss Nidau sind kritisch zu hinterfragen.

Der Hochpunkt am Robert-Walser-Platz tragt ungentugend zur
Aufenthaltsqualitat auf dem Platz bei (Intimitat geht verloren).

Die stadtraumliche Qualitat des Aussenraumes entlang der
Sudseite der Gleise ist aufzuzeigen (Mehrwert der Béschung). Die
Hochlage des Griinraums als Teil der Hochbahn (Treppenanlagen,
Erinnerung etc.) ist gegenuber einer Anordnung auf der Stadtebene
zu Uberprufen und zu begriinden.

Mobilitat:

Der Nachweis zur Funktion der Trittsteine zugunsten einer
Entlastung des Bahnhofplatzes ist zu erbringen. (Wie sind die
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4.4.

Wegverbindungen von den Trittsteinen zum Bahnhof bzw. Perrons?
Welche Etappierung wird vorgeschlagen?)

— Die Gestaltung der Achse Bernstrasse — Neuenburgstrasse ist
Bestandteil einer weiteren Planung, weshalb das Team eingeladen
wird, die Aarbergstrasse nicht unbedingt weiter zu vertiefen. Das
Beurteilungsgremium bedankt sich dennoch fur die Analyse und die
gezeigten Ansatze.

Aussen- und Freiraum:

— Der Ansatz mit den Trittsteinen ist vielversprechend und gemass
den oben erwahnten Empfehlungen zu vertiefen.

— Der harte Abschluss gegen Siiden mit einer Mauer und
entsprechenden Zwischenrdaumen zur Bebauungszeile sollte
Uberpruft werden.

Schlussbesprechung Nutzungskonzept

An der dritten Veranstaltung fand die Schlussprasentation mit
Beurteilung des abgegebenen Ergebnisses statt. Die Teams
prasentierten dem Beurteilungsgremium, den Fachexperten und den
beiden anderen Teams ihr Uberarbeitetes Nutzungskonzept und stellten
die wichtigsten Erkenntnisse vor.

Die Schlussabgaben wurden vor der Beurteilung einer allgemeinen
Vorprifung durch das Verfahrenssekretariat und Fachspezialistinnen
unterzogen. Die Vorpriifung diente zur Uberpriifung der Einhaltung der
Programmbestimmungen, sowie der Verifizierung der technischen und
bau- und planungsrechtlichen Machbarkeit

Ablauf

Die Schlussbesprechung fand am 24. Oktober 2023 in Biel/Bienne statt.
Die Vorstellung der Teams erfolgte wieder einzeln, jeweils innerhalb
von 45 Minuten. Nach der jeweiligen 30 Minuten langen Vorstellung der
Beitrage folgte eine 15-minltige Fragerunde.

Im Anschluss an die Vorstellung der Beitrage der drei Teams folgte eine
Diskussionsrunde mit den Teams und den Experten.

Nach der Verabschiedung der Teams reflektierte das Beurteilungs-
gremium die Prasentation und besprach die Wurdigung der jeweiligen
Beitrage der Teams (vgl. Kapitel 5).
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5. Wairdigungen

5.1.

Wiirdigung Nutzungskonzept von Gehl Architects ApS

Die angewendete Methodik flr die Analyse des Bahnhofgebietes bildet
eine solide Grundlage flr die daraus entwickelte Vision mit sechs
Leitideen, sowie eine Sammlung von Argumenten flr die
vorgeschlagenen Massnahmen. Beispielsweise konnte das Team
belegen, dass das heutige Querungsangebot der Gleise mit dem Velo
auf den bestehenden Strassenziigen am richtigen Ort liegt und
auszubauen ist. Die Strassen sind entsprechend (attraktiver und
sicherer) zu gestalten. In den Leitideen wird wenig prazise zwischen
allgemeinen Prinzipien zur Stadtertiichtigung (Vernetzung, Aufenthalts-
qualitat, Hitzeproblematik, Sicherheit, Diversitat und Durchmischung)
und Ansatzen unterschieden, welche Biel-spezifisch sind. Daraus
hervorgehend konnte die Auseinandersetzung mit dem Bestand und
den spezifischen Eigenschaften der einzelnen Orte im Stadtkontinuum
vertieft und in Richtung lebendiger, diverser, durchmischter Stadtraume
entwickelt werden. Bei den grundlegenden konzeptionellen Entscheiden
wulrde grundsatzlich eine kritische Abwagung von Mehrwerten und
Handicaps der vorgeschlagenen Massnahmen geschéatzt.

Das Team hat sich fundiert mit der Strategie eines Umsteigeknotens in
der Unterfiihrung Murtenstrasse zugunsten einer Entlastung des
Bahnhofplatzes inkl. Bahnhofstrasse vom OV und MIV auseinander-
gesetzt mit dem Ziel, eine starke fussgangerfreundliche Verbindung
zwischen der Innenstadt und dem See, resp. Stedtli Nidau zu schaffen.
Die Fussverbindung wird von einer attraktiven Langsamverbindung
entlang der Sidseite der Gleise gequert (Griines Rlckgrat), die entlang
des Schusskanals ebenfalls zum See fiuhrt.

Die stadtebauliche Vision von der Steigerung der Aufenthalts- und
Lebensqualitat in den stark belasteten Strassenraumen zwischen
Zentralplatz und Bahnhof wird als Anregung dankbar aufgenommen.
Die Identitat der neuen Bahnhofstrasse wirkt jedoch fremd und
untypisch fir Biel.

Bei der Quartierserweiterung sudlich der Gleise kann die
vorgeschlagene Blockrandstruktur sowohl stadtebaulich als auch
freirdumlich nicht nachvollzogen werden und wird als Fremdling
eingeschatzt. Mit diesem Bebauungsvorschlag entstehen keine Raume,
die dem Quartier dienen, weder in der Bebauungsstruktur von gut
nutzbaren und vielseitig vermietbaren/verwendbaren Geschossflachen
noch im Freiraum.

Es wird in Frage gestellt, ob der Vorschlag von kleinen Interventionen
mit Pavillons entlang der Stdseite der Gleise, verhaltnismassig ist.
Dennoch kdnnten diese kleinen Interventionen die Kraft entfalten, die
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Raume kurz- bis mittelfristig lokal zu aktivieren, auch bei noch
ausstehenden baulichen Entwicklungen im Gebiet. Allgemein ver-
bleiben die Ideen zur Belebung schematisch; die atmospharische
Qualitat kénnte noch weiter vertieft werden.

Bezogen auf den zu schaffenden Umsteigeknoten (Hauptumsteige-
knoten auf Busse am Bahnhof) in der Unterfiihrung Murtenstrasse
konnte aufgezeigt werden, welche verkehrlichen und baulichen
Massnahmen fir die Umsetzung dieser Strategie notwendig wirden.
Trotz des pragmatischen Vorschlages einer optimierten Lenkung der
Verkehrsstrome, waren die Konsequenzen fir einen Umsteigeknoten
an diesem Ort zahlreich und der Aufwand, die Unterfihrung Murten-
strasse zu einem attraktiven Aufenthaltsort zu transferieren, sehr hoch
(Tieferlegung Murtenstrasse, ev. Massnahmen gegen Grundwasser,
Lichtsignal-steuerung zugunsten von Vortritt OV, Risiko von hohen
Passantenbewegungen auf den Perrons entlang der Gleise,
Fussganger Querungen, etc.), resp. waren Kosten und Nutzen nicht
verhaltnismassig. Die pragmatische Organisation der Verkehrsstrome
mittig in der Unterfiihrung bleibt aufwandig und wiegt den Mehrwert der
kurzen Strassenquerung nicht auf.

Durch den Wegfall der Bushaltestellen auf dem Bahnhofplatz
resultieren massive Veranderungen der Fussverkehrsstrome. Auch
tragt die Befreiung des Bahnhofplatzes vom OV zugunsten dessen
Aufwertung nicht zur Reduktion des Verkehrs insgesamt bei und schafft
in der Tendenz weniger gut Ubersehbare Verhaltnisse um den Bahn-
hof. Beispielsweise ist die Auffindbarkeit der OV-Haltestellen erschwert
(langere Wege, insgesamt kontraintuitiv).

Die Erreichbarkeit im Bahnhofgebiet per MIV wird stark eingeschrankt;
beispielsweise ist die Thomas-Wyttenbachstrasse fur den MIV gesperrt.
Inwiefern diese starke Einschrankung des MIV umsetzbar ware, ist zu
diesem Zeitpunkt noch nicht klar. Dennoch ist dieser Ansatz zugunsten
einer besseren Organisation des MIV und einer (Parasiten-)
Verkehrsentlastung zu unterstutzen.

Sehr geschatzt werden die atmospharischen Schnitte, welche
darstellen, wie sich die vorgeschlagenen Massnahmen im Raum
auswirken, indem die Interaktion zwischen den unterschiedlichen
Nutzungen und auf unterschiedlichen Ebenen wie Gleisanlagen,
Erdgeschossaktivitaten, etc. aufgezeigt werden.

Insgesamt steht die Darstellung der vorgeschlagenen Interventionen in
einem Spannungsverhaltnis zwischen einem Verstandnis des Stadt-
raumes als mehrdimensionales, komplexes Gebilde und einer
einfachen, klaren Kommunizierbarkeit der Projektinhalte zu Gunsten
letzterer. Leider ist es dem Team bis zum Schluss nicht gelungen,
Vorschlage aus der starken bestehenden Ortsidentitat zu entwickeln.
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5.2. Wiirdigung Nutzungskonzept von Basler & Hofmann AG

Mit sogenannten Trittsteinen als Umsteigepunkte rund um den Bahnhof,
die gleichzeitig zu Quartierplatzen aufgewertet werden sollen, wird ein
Raumkontinuum geschaffen. Das Paradigma der kurzen Umsteigewege
wird zugunsten einer Entflechtung der Verkehrsstréme und Nutzungen
und somit Entlastung des Bahnhofplatzes, sowie der Schaffung eines
Mehrwerts an den Scharnierstellen zu den umliegenden Quartieren,
relativiert. Dieser Ansatz kann gut nachvollzogen werden. Die Absicht,
dass damit Orte geschaffen werden, die als 6ffentliche Raume ebenso
den Bahnhof bedienen wie auch die Bewohner und die Quartiere, ist
bestechend, kann jedoch in der raumlichen Umsetzung noch nicht ganz
Uberzeugen. Plausibel ist, dass Konsummaglichkeiten fur die Stadt-
nutzer entstehen. Wenig plausibel ist, dass auf den vom Verkehr
dominierten Platzen auch Zwischen- und Aufenthaltsraume entstehen,
die von Quartierbewohnenden angeeignet werden kénnen.

Die Buslinien werden ndérdlich des Bahnhofs alle in die Bahnhofstrasse
gefuhrt. Die Anordnung der Haltestellen in der Bahnhofstrasse wird
kompakt gehalten und folgt dem Prinzip der intuitiven Orientierung. In
Vertiefungen wird dargestellt, dass die Bahnhofstrasse genug Raum fur
das Nebeneinander von Bushaltestellen und Erdgeschossnutzungen
bietet, sowie die Aufhebung der Haltestellen am Guisan-Platz
ermoglicht (ersetzt) und die Erdgeschossnutzungen an der Bahnhof-
strasse belebt.

Die Baumallee in der Bahnhofstrasse wird als unpassendes Element
beurteilt. Sie verunklart das stadthistorische Erbe mit dem als
Schattenspender und Witterungsschutz dienenden grossziigigen
durchgehenden Vordacher, auf welches die Bielerinnen und Bieler sehr
stolz sind.

Im Bereich der Murtenstrasse wird die Kombination des Gleiszugangs
in der Unterfuhrung mit einem Trittstein als pragmatischer Ansatz, der
unabhangig von der Lage der ASM funktioniert, gewurdigt. Die
Umsteigeberechnungen mit den Bussen an der Murtenstrasse belegen
die Funktionalitat des Trittsteines. Die angrenzende vorgeschlagene
Blockrandbebauung tberzeugt hingegen nicht. Sie besetzt den
offentlichen Raum und Iasst dem Trittstein wenig Raum, sich als Auftakt
ins Quartier entfalten zu kénnen. Mit dem Blockrand entstehen zudem
lange Achsen, die im Quartierinnern keine nischenhaften Frei- und
Aufenthaltsraume schaffen, die von Bewohnern oder Nutzern
angeeignet werden kdénnten.

Die Langsamverkehrsverbindung (grtiner Korridor) entlang der Stdseite
der Gleise funktioniert nur, wenn das Stellwerk der SBB wegkommt,
weil die Situation ansonsten zu beengend ist. Die Qualitat der
Bebauung und der Freirdume im Bereich der Abstellgleise wirft Fragen
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bezogen auf die Belichtung und den Umgang mit dem Hohenversatz zu
den Gleisen auf.

Der Entwurfsvorschlag ist unpratentiés und unsentimental von der
Infrastruktur, von der Dualitat von Freiraum und Bebauung und der
Logik des Bestandes aus gedacht, der sich darum bemuht, individuelle
und ambivalente Situationen vereinfachend und klarend anzupacken.
Dabei wird bewusst eine Betrachtungsebene gewahlt, deren
Abstraktionsgrad nicht mit Schematismus verwechselt werden darf.
Dennoch weckt das Projekt, beispielsweise im Bereich der Trittsteine,
den Wunsch, einzelne Orte mit spezifischeren Figuren zu vertiefen —
was konsequenter Weise mit der langfristigen Variante des
Badhausplatzes auch durchgespielt wird. Der Pragmatismus der Heran-
gehensweise flhrt beispielsweise bei der Gestaltung des OV zu sehr
klaren, glaub-wirdigen Aussagen und Lésungsansatzen. Derweil es
dem Projekt nur bedingt gelingt, die technisch kompetent hergeleiteten
Lésungen in poetischen Bildern zu ver-tiefen, entspringt die gewahlte
Herangehensweise dennoch spurbar einer stadtebaulichen Haltung, die
der Kérnigkeit und dem Verfeinerungspotential der bestehenden
Stadtraume angemessen ist.
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Perspektive Vision 2050+ (Basler & Hofmann AG, 2023)
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Wiirdigung Nutzungskonzept von Lorenz Eugster
Landschaftsarchitektur und Stadtebau GmbH

Das Team hat gestutzt auf eine breite Analyse des Bestandes ein, auf
die spezifischen Gegebenheiten des Projektperimeters eingehendes,
Narrativ fir die Weiterentwicklung von vorhandenen Raumqualitaten
entwickelt und Zeithorizonte mit Abhangigkeiten in einem gut
nachvollziehbaren Schema fir die Etappierung aufgezeigt. Die davon
abgeleitete vorgeschlagene stadtebauliche Komposition geht
differenziert auf die unterschiedlichen Raumeigenschaften ein und ist
situativ gut geldst. Besonders interessant und aufschlussreich wird ist
der Plan der Méglichkeitsrdume «Ankommen und Verbinden». Mit
starken, einpragsamen, auch hintergriindigen Bildern, sensibel auf Biel
eingehend, wird visionar das Bahnhofsquartier gezeichnet, ohne
anmassend Weiterentwicklungen zu versprechen. Es werden Orte
gezeichnet, die viel Kraft haben die Stadt zu erzahlen. So beispiels-
weise die «Rue du Lac», welche als Promenade dargestellt wird, mit
Raumtaschen flr Patz zur Entfaltung von Nutzungen und atmospha-
rischen Gesten wie das rote und das blaue Haus, welche die
umliegenden Platze aktivieren. Im Zwischenzustand mit den noch
vorhandenen Abstellgleisen nimmt das Volumen des «Portier» die
Funktion des Rickgrats ein und fasst diesen Raum. Die Setzung der
Hochpunkte kann bezogen auf den Standort nachvollzogen werden;
deren Hohe ist noch im Ubergeordneten Masstab (auf Ebene Stadt,
Region, Blick vom See) zu uberprifen. Der Vorschlag ordnet sich der
Logik der stadtischen Funktionen, sowie Blickbeziehungen unter.
Besonders sensibel und ortsbezogen ist die staddtebauliche Komposition
sudlich der Gleise, welche die vorhandene Geometrie der Stadtstruktur
aufnimmt und diese weiterentwickelt.

Weiter schlagt das Team vor, die Langsamverkehrsverbindung
zwischen der Innenstadt und dem See zu aktivieren. Die vorgeschla-
genen Wasserelemente auf Platzen entlang dieser Fussverbindung
zum See lassen diese als Raumfamilien lesen. Die Leere, welche um
die Wasserspiele gelegt wird, erlaubt viel Raum zur Entfaltung. Der
Brunnen an der Dr.-Schneider-Strasse setzt ein starkes Zeichen flr
diese Langsamverkehrsverbindung. Die Kreuzung Dr.-Schneider-
Strasse/ Aarbergstrasse autofrei zu gestalten, ist eine starke und
mutige Geste mit einem grossen Mehrwert an diesem Ort. Allerdings ist
mit diesem Vorschlag die Erschliessung des Strandbades und des
Expo-Areals per MIV noch nicht geldst.

Eine Reanimation der vegetativen Elemente ist eine Starke des
Entwurfes, welche den Griinkorper und die Griinrdume semantisch mit
Identitat aufladt.

Das vorgeschlagene Busverkehrskonzept ist grundsatzlich nachvoll-
ziehbar und eine interessante Grundlage, um Pros und Kontras
abzuwagen. Besonders die langfristige Perspektive zeigt aber auch
Grenzen und Handicaps des vorgeschlagenen Szenarios auf. Kurze
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Umsteigebeziehungen zwischen Bahn und Bussen werden in diesem
Vorschlag hoch gewertet. Die Bushaltestellen an der Nordseite des
Bahnhofes werden entlang der Johann-Verresius-Strasse angeordnet
(ca. 10 Haltekannten). Die hohe Zahl der Haltekannten erschwert die
Orientierung und die fiir die Haltestellen bendtigten Unterstande
(Dacher Haltestellen) verstellen das denkmalgeschutzte Stadtbild. Auch
nimmt die Uberholspur fiir die Busse verhéltnismassig viel Raum auf
dem Bahnhofplatz ein. Entsprechend wird die Organisation aller Busse
an der Johann-Verresius-Strasse im Hinblick auf den Nutzen der kurzen
Wege als nicht verhaltnismassig eingeschatzt. Ein etwas weiterer
Umsteigeweg zugunsten einer einfacheren und effizienteren
Busfiihrung und einer besseren Orientierung ware anzustreben.

Das Team schlagt eine neue Perronerschliessung mittels Fussganger-
unterfihrung zwischen der Ostseite des Bahnhofplatzes und des Gene-
ral-Motors-Gebaudes vor. Diese Verbindung ist auf die Umsteiger zwi-
schen Zug und Bus ausgerichtet. Der stadtebauliche Mehrwert dieser
Personenunterfiihrung insbesondere auf der Stidseite der Gleise, wie
auch die Verhaltnismassigkeit der Massnahme (neuer Zugang nimmt
viel Platz und schafft neue Probleme) werden hinterfragt. Die neu
vorgeschlagene Personenunterfiihrung setzt die Hochlage der ASM
voraus. Zudem bestehen Sicherheitsauflagen zur Uberdeckung der
Gleise, welche als Konsequenz hatten, dass die Unterfihrung mehrere
Meter tiefer in den Boden gelegt werden miuisste als dargestellt.

Alles in allem wird ein atmospharisches Projekt gezeigt mit starken, aus
den lokalen Gegebenheiten entwickelten Ideen und Narrativen (z. B.
das Aufeinandertreffen unterschiedlicher Vegetations-typen, das
Wasserthema oder die suggestive Ausgestaltung des «Kickstartersy,
welcher organisch zum Schlachthofareal hin vermittelt und als Inkubator
flr ein neues Stadtquartier und einen Aneignungsraum mit grossem
Potential taugt). Gezeigt wird eine angemessene Massstablichkeit der
stadt- und sozialraumlichen Teilbereiche. Besonders geschatzt wird,
dass in den Unterlagen das Bewusstsein fur die Vielschichtigkeit und
Mehrdimensionalitat des stadtebaulichen Palimpsestes stets
gegenwartig ist. Das hat vielleicht auch damit zu tun, dass Projekt nicht
grafisch vereinheitlicht wird, sondern unterschiedliche Medien und
Darstellungsmodi unpratentidés und spielerisch nebeneinander
prasentiert (Modellfotos, Handskizzen, Schemata, technische
Plandarstellung im Mst. 1:1000 etc.) Das Projekt vermittelt einen
starken Sinn fur Massstablichkeit — Betrachtungsweise und Flughdhe
lohnen sich insbesondere deshalb zu beherzigen, weil der menschliche
Massstab glaubwiirdig ins Zentrum gestellt wird. Pragmatische, bewal-
tigbare Interventionen mit hohem Mehrwert (z. B. 6ffentliche WC’s auf
Bahnhofplatz und Robert Walser-Platz) werten die Teilrdume mit
strategischer Raffinesse auf. Die Vorschlage sind sowohl bottom up wie
auch top down plausibel umsetzbar.

Trotz hoher Komplexitat und hohem Detailreichtum weist der Vorschlag
klare Identifizierbarkeit von Bausteinen bzw. Teilprojekten auf.
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Visualisierung (Lorenz Eugster GmbH, 2023)
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Visualisierung Rober Walser Platz
(Lorenz Eugster GmbH, 2023)

Visualisierung Bahnhofvorfahrt (Lorenz Eugster GmbH, 2023)
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1.1. Wiirdigung der Experten (thematisch gegliedert)

Denkmalpflege

Alle drei Entwirfe haben das Erbe des Bahnhofquartiers anerkannt
und es gab Umsetzungsvorschlage, wie damit zuklnftig umzugehen
ist. Aus Sicht der Denkmalpflege gibt es bezogen auf Vorschlage fir
die Bebauung keine grundlegenden Verstésse in den Abgaben.

Mobilitat

Alle Losungsansatze beinhalten durchdachte Vorschlage, die einen
Mehrwert zur heutigen Situation darstellen, aber in Bezug auf die
Verhaltnismassigkeit sehr unterschiedlich zu gewichten sind. Alle
Teams haben Konzepte entwickelt, bei denen in unterschiedlichem
Ausmass die Bahnhofstrasse und der Bahnhofsplatz weitgehend
vom MIV befreit werden. Im Weiteren haben alle drei Teams auf
eine zentrale Veloachse durch das Bahnhofgebiet verzichtet und
den Ausbau der bestehenden Unterfihrungen postuliert.

An mehreren Orten im Bahnhofquartier, insbesondere auf dem
Bahnhofplatz besteht heute ein starker Konflikt zwischen den
verschiedenen Verkehrstragern. Hier haben die Teams gute
Ansatze vorgestellt, diesen Konflikten entgegenzuwirken. Zentrale
Erkenntnis ist, dass das Konzept des «Superblocks» Potential hat
und weiterentwickelt werden soll.

Die Lage und Verteilung der Bushaltestellen ist entscheidend flr
einen funktionierenden Umsteigeknoten. Es wurden Vorschlage
erbracht im Bereich der Unterfiihrung Murtenstrasse oder sudlich
davon Bushaltestellen auszubilden, die durch einen neuen
Perronzugang in der Nahe als Umsteigeknoten fungieren und so zu
einer besseren Verteilung der Personenstrome beitragen. Der
Ersatz der Haltestellen auf dem Bahnhofplatz an dieser Stelle wurde
als wenig sinnvollerachtet, jedoch kdnnte die Einrichtung
zusatzlicher Haltestellen sudlich der Unterfuhrung Murtenstrasse in
Betracht gezogen werden, um eine bessere Verteilung der Bus-/
SBB-Nutzer zu ermdglichen. Wo genau sich die Haltestellen
befinden sollen, ist in der Weiterbearbeitung noch genauer zu
prufen. Die Testplanung hat gezeigt, dass die Platzierung von
Haltestellen in der Unterfihrung mit einem grossen Aufwand
verbunden ist.

Auch weitere Ansatze sind in der Weiterbearbeitung zu prazisieren,
beispielsweise die Parkierung im Aussenraum und die Belegung
des Park&Ride’s.

SBB

Die Teams haben drei unterschiedliche und fir die SBB
interessante Vorschlage eingereicht. Bei zwei Projekten besteht
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madglicherweise ein Risiko von vermehrten Langsbewegungen
entlang der Perrons (logische Raumabfolge zu prifen). Falls es zu
neuen Haltestellen in den Bereichen kommt, muss auf eine intuitive
Fussgangerflihrung geachtet werden, die nicht direkt auf die
Perrons flhrt. Die gute Orientierung ist hoch zu gewichten. Zum
heutigen Zeitpunkt kann nicht ausgeschlossen werden, dass eine
Kombination — sowohl eine PU Ost wie auch ein stirnseitiger
Bahnzugang von der Murtenstrasse her auf die Perrons — sich als
zielfhrend und sinnvoll auf die Personenfliisse auswirken kénnte.

5.4. Allgemeine Wiirdigung an alle Teams

Die Beitrage haben im Ansatz gezeigt, Uber welche Massnahmen man
zu einem Stick Stadt mit hoher Lebensqualitat gelangen kann. Teil der
Aufgabenstellung war die Erkennung von vorhanden raumlichen
Qualitaten, sowie wichtigen Verbindungen und die Aufwertung des
erkannten Palimpsests mit aufwartskompatiblen Interventionen. Die
Teams konnten mehr oder weniger plausibel darstellen, wie die Stadt
mit baulichen Interventionen weiterentwickelt werden kann. Einige
Ansatze sind dabei starker auf die lokalen Gegebenheiten eingegangen
als andere. In den drei Abgaben wurde ein breiter Facher von
Darstellungsmoglichkeiten gewahlt, welche dabei hilfreich sind, die
Themen der Stadt im ganzen Spannungsbogen zwischen technischen
Anforderungen, sozialen Themen und poetischer Erzdhlung besser zu
verstehen und dabei der Komplexitat der Stadt gerechten Zugang zur
Aufgabe zu finden.
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6. Zentrale Erkenntnisse fur das Nutzungskonzept

Die Ergebnisse aller drei Entwirfe aus der Testplanung haben zu
Erkenntnissen gefuhrt, aus welchen Empfehlungen zu Handen des zu
erstellenden Nutzungskonzeptes abgeleitet werden.

Aus den Beitragen der drei Teams wurden drei Grundprinzipien
abgeleitet, die Gbergeordnet fir den Raum um den Bahnhof gelten, mit
dem Zweck die vorhandenen Eigenheiten zu férdern und raumliche
Qualitat weiterzuentwickeln.

Drei Grundprinzipien (Skizze: Pierre Feddersen)

Die weiteren Erkenntnisse wurden Fachthematisch gegliedert und
dienen als Grundlage fur im Nutzungskonzept zu erarbeitende
thematisch gegliederte Massnahmen.
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6.1. Grundprinzipien

Grundprinzip «Blaue Achse» (Skizze: Pierre Feddersen)

«Blaue Achse»

Starkung der Verbindung zwischen der Innenstadt von Biel und
dem See, respektive dem Stedtli Nidau durch eine Verkettung von

Alleen, Platzen.

Sie ist als Ubergeordnete stadtebauliche Fuss- und Veloverbindung
weiterhin mit rdumlichen Elementen und Sichtbeziigen sowohl
funktional und gestalterisch zu starken. Die Platzsituationen entlang
dieser Verbindung sind aufzuwerten und die Ankunftssituation
beidseitig des Bahnhofes als Stadt am See zu klaren. Eine Bespielung
mit erkennbaren Elementen wie Wasserspielen (Raumfamilien) kdnnte

diesen Ansatz unterstitzen. Teil dieser Raumabfolge ist die

Dr.Schneider-Strasse-Briicke. Als eine reine Verbindung fiir den
Langsamverkehr umgestaltet, setzt sie diese Achse fort. (Die
Erschliessung des Parkings am See sowie des Expo-Areals ist zu

I6sen.)

Seite 40



Nutzungskonzept Bahnhofgebiet Biel
Schlussbericht Testplanung

. " el 20
M2
Tt ¢ Q\

Grundprinzip «Griine Achse» (Skizze: Pierre Feddersen)

«Griine Achse»

Definition eines neuen transversalen Raumes siidlich des
Bahnhofs, aufgespannt von Schiiss zu Schiiss, der
Blickbeziehungen zum See 6ffnet.

Die Aufwertung dieser Verbindung Muhlefeld — Unterer Quai/See
entlang der Sudseite des Gleisfeldes und ihre stadtraumliche Fassung
ist fir die Anbindung des Sees und der Quartiere wichtig und hat
deshalb hohe Prioritat. Ziel soll es sein, dass im sudlichen Bereich des
Bahnhofsgebietes die Verbindung zum See Uber den Schiss-Kanal und
die Dr-Schneider-Strasse-Briicke zu splren und wahrzunehmen ist und
sich als attraktive Fuss- und Veloverbindung bis zum See, resp. Stedtli
Nidau fortsetzt.

Fir die Ausformulierung der Achse sind die grossen raumlichen
Beziehungen als unterschiedliche Themen anzukiindigen (Anspielung
auf Auenlandschaft entlang des Schiiss-Kanals zum See, etc.) ohne
diesen Raum zu besetzen. Die Aktivierung der Platze und Entfaltung
von Nutzungen ist mittels Raumtaschen und atmospharischer Gesten
zu ermoglichen. Die stadtebauliche Komposition in diesem Bereich hat
die vorhandene Geometrie der Stadtstruktur zu bertcksichtigen und
sensibel und ortsbezogen weiterzuentwickeln.
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Grundprinzip «Trittsteine» (Skizze: Pierre Feddersen)

«Trittsteine»

Bildung von Quartierpldtzen rund um den Bahnhof, zugunsten der
besseren Erreichbarkeit und der Starkung der Identitat des
Bahnhofgebietes.

Der Ansatz der Trittsteine bildet einen Mehrwert bezogen auf die
sowohl raumliche wie auch funktionale Anbindung des Bahnhofgebietes
an die Quartiere. Der Lésungsvorschlag, an Trittsteinen Bushaltestellen
als Umsteigeorte zwischen Bus und Bahn radial um das Bahnhofgebiet
anzuordnen, baut auf dem OV-Konzept 2035 auf. Effiziente Wege im
Bahnhofsgebiet werden damit ermdglicht, damit hat dieser Ansatz
hohes Potential, die Umsteige von Bus auf Bahn nordseitig des
Bahnhofes zu entlasten und zukunftsfahig zu machen. Zu gestalten
sind die Trittsteine in erster Linie als der Stadt und den Quartieren mit
Nutzungen zudienende Orte mit Verbindungsfunktion zum Bahnhof
(und nicht umgekehrt). Stadtebauliche Akzente an den Trittsteinen un-
terstreichen diese Funktion. Die Vernetzung mit der jeweils
anschliessenden Nachbarschaft / Quartier ist aus der Optik der
Aneignungsorte wie auch der Mobilitat zu entwickeln. Zweck der
Trittsteine ist es, einen Mehrwert fir die Menschen, die hier umsteigen,
zu schaffen und fir Menschen aus den anschliessenden Quartieren, die
beispielsweise etwas einkaufen wollen. Die Absicht, dass an
Trittsteinen Orte geschaffen werden, die als 6ffentliche Rdume die
Bewohner und die Nachbarschaften und ebenso den Bahnhof
bedienen, ist bestechend und hat entsprechend grosses Potential.
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6.2. Freiraum

N

Prinzip Freiraum (Skizze: Pierre Feddersen)

Erkenntnisse

Im gesamten Bahnhofgebiet spielt der Freiraum zentrale Rolle fur die
Steigerung der Aufenthalts- und Lebensqualitat. Im Bahnhofgebiet
erfullt der 6ffentliche Raum gleichwohl reprasentative Funktionen mit
regionaler Strahlkraft, wie auch lokale fur die Bedurfnisse des
Quartiers. Wobei die ortsbezogenen Qualitaten und Bedurfnisse zur
Identitat des Bahnhofgebietes beitragen.

Die vorherrschenden unterschiedlichen Identitaten im Bahnhofgebiet
sind zu starken. Teilraume sind untereinander zu vernetzen, und an das
Wasser (See, Kanal) auszurichten.

Auf der Nordseite des Bahnhofs verlagern sich die Bedeutungen der
Freirdume. Der Bahnhofplatz wird zu einem Begegnung- und
Aufenthaltsort mit hoher Aufenthaltsqualitat fir Nutzende und
Anwohner. Die Bahnhofstrasse zwischen Guisan-Platz und Bahnhof
wird zu einem Warte- und Umsteigeraum.

Auf der Sldseite des Bahnhofes besteht mit baulichen und
freiraumlichen Massnahmen entlang der Gleise hohes Potential das
Bahnhofgebiet zu aktivieren und mit den angrenzenden Quartieren zu
verbinden.

Handlungsempfehlungen

— Bahnhofgebiet Nord: Die Qualitat der Freirdume ist unter
Berlicksichtigung der bestehenden stadtebaulichen Struktur,
ausgehend von Platzsituationen mit starken Formen
(Bahnhofsplatz, Zentralplatz) und deren Verbindung durch ein
Geflecht von pragnanten Strassenziigen (Bahnhostrasse), Alleen
und kleineren Platzen weiterzuentwickeln.

— Silberplatz: Der General-Guisan-Platz ist als verbindendes
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6.3.

Bindeglied zwischen der Silbergasse und Aarbergstrasse zu
gestalten. Die Strassenziige um das Theater herum sind als
begrinter Freiraum mit Aufenthaltsqualitat und Nutzungen fir das
Quartier aufzuwerten. Der bereits vorhandene Baumbestand
(Platanen) ist sinnvoll zu ergéanzen und die unterschiedlichen
Raumqualitaten in der Silbergasse, Thomas-Wyttenbach-Strasse
und Hans-Hugi-Strasse sind zu berlcksichtigen. In diesem
Zusammenhang ist eine Parkplatzreduktion unabdingbar.

— Bahnhofgebiet Std: Die Freiraumstruktur stidlich der Gleise ist als
Abfolge von TeilrAumen mit unterschiedlichen Charakteren zu
entwickeln, welche die Mdglichkeit bieten flr die Aneignung und
Entfaltung von Nutzungen.

— Historische Verbindung zwischen der Stadt Biel und Nidau: Diese
Verbindung ist durch eine strukturierende Abfolge von 6ffentlichen
Raumen wieder herzustellen.

— Stadtklima: Massnahmen gegen die Stadthitze wirken bereits
kleinraumig mit Beschattung, Retention und Entsiegelung. Die
hierbei besonders wirksamen Baumpflanzungen sollen nicht zufallig
oder schematisch, sondern gemass einem raumlich differenzierten
Konzept erfolgen.

— Vegetation: Das Aufeinandertreffen unterschiedlicher
Vegetationstypen wird unterstitzt. Die vegetativen Elemente,
welche den Grinkorper und die Griinrdume semantisch mit Identitat
aufladen, bergen hohes Potential. Die Baumpflanzungen, die in
diesem Kontext besonders wichtig sind, sollten nicht willktrlich oder
schematisch erfolgen, sondern die historische Beschaffenheit der
Raume respektieren und auf den bereits vorhandenen
Baumstrukturen aufbauen. Allgemein ist die Vegetation zu steigern
und zu diversifizieren.

Mobilitat

Erkenntnisse

Im ganzen Bahnhofgebiet fiihrt die Férderung des Langsamverkehrs
und die Ermoglichung der Koexistenz von Veloverkehr und
Fussgangern. Im Bereich der Gleise hat der Ausbau von
Querungsmadglichkeiten unmittelbare Auswirkungen auf die Einbindung
der umliegenden Quartiere in das Stadtkontinuum Die bestehenden
Bahnunterfihrungen an der Aarberg- und Murtenstrasse sind bezogen
auf die Erreichbarkeit des Bahnhofgebietes richtig gelegen. Deren
Ausbau zugunsten einer sicheren Wegfiihrung auch fir den
Langsamverkehr ermoglicht einen Verzicht auf eine zusatzliche
Unterfiihrung. Zugunsten der besseren Anbindung des Offentlichen
Verkehrs ist von einem auf drei zentrale Umsteigeorte zu wechseln
(gem. OV-Konzept 2035). Quartierfremder Verkehr ist zu vermeiden
und ermdglicht die Entlastung des Raumes und die Freispielung der
Flachen.
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Handlungsempfehlungen
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Prinzip Mobilitat — Motorisierter Individualverkehr (Skizze: Pierre Feddersen)

— Motorisierter Individualverkehr: Die Unterbindung des
Transitverkehrs durch das Bahnhofgebiet bietet einen signifikanten
Mehrwert. Die notwendige Erschliessung des Bahnhofs fur den
Motorisierten Individualverkehr ist differenziert zu vertiefen. Die
Verkehrsflihrung zwischen Salzhausstrasse und Dr. Schneider-
Strasse ist zu vertiefen.

3. 29 #

Prinzip Mobilitat — Offentlicher Verkehr (Skizze: Pierre Feddersen)
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Bushaltestellen im Bereich Bahnhofstrasse: Der Ansatz der
Trittsteine hat hohes Potential, den Umsteigeort nordseitig des
Bahnhofes von Bus auf Zug zu entlasten. Die Anordnung der
Haltekanten in der Bahnhofstrasse folgt dem Ansatz der intuitiven
Orientierung und ermdglicht die Konzentration samtlicher Buslinien
(kurze Umsteigebeziehungen). Es wurde belegt (Detailschnitte und -
grundrisse), dass in der Bahnhofstrasse genug Platz ist fir die
getrennte Anordnung von Wartebereich, Durchlaufbereich und
Vorzone der Erdgeschossnutzungen. Das Betriebskonzept der
Buslinien als neu praktisch reine Durchmesserlinien (auch fir den
Regionalverkehr) ohne Ausgleichszeiten ist zu konkretisieren und
die Platzverhaltnisse und die Verkehrsflihrung sind vertiefter zu
prifen. Nebst dem Vorteil der von Bus zu Bus Umsteigemdglichkeit
auf alle Buslinien hat diese Lésung das Potential, den Guisan-Platz
zu entlasten (Aufhebung Bushaltestelle).

Bushaltestellen Bereich Murtenstrasse/ Salzhausstrasse: Als
Trittstein ausformuliert und in Kombination mit Gleiszugangen in der
Unterfihrung Murtenstrasse besteht das Potential in der Entlastung
der bestehenden Passage und der Nordseite des Bahnhofes.
Bushaltestellen Bereich Aarbergstrasse: Als Trittstein ausformuliert
und in Kombination mit Gleiszugangen Uber den Durchstich
Posttunnel besteht das Potential in der Entlastung der bestehenden
Passage und der Nordseite des Bahnhofes.

Veloachse: Die bestehenden Bahnunterfihrungen an der Aarberg-
und Murtenstrasse sind bezogen auf die Erreichbarkeit und
Querungsmdglichkeit des Bahnhofgebietes richtig gelegen. Die
Gestaltung und der Ausbau der bestehenden Unterfihrungen
zugunsten einer sicheren Verkehrsflhrung fur alle Verkehrstrager
sind anzustreben.

Unterfihrung Murtenstrasse: Die Unterfiihrung ist zugunsten einer
zukunftsfahigen Verkehrsfuhrung fur Velo, Bus und MIV zu
verbreitern, unter der Pramisse, eine gut funktionierende und
sichere Verbindung fir alle Verkehrsteilnehmer zu schaffen, ohne
jedoch zu einem Aufenthaltsort zu werden. Des Weiteren besteht in
der Unterfihrung das Potential, einen zusatzlichen Bahnzugang zu
schaffen.

Gleiszugang Murtenstrasse: Der Gleisaufgang aus der Unterfihrung
Murtenstrasse ist zugunsten einer besseren Verteilung der Bus-
/SBB-Nutzer ist zu priorisieren, Es kdnnen bei der Erstellung
Synergien mit einer Erweiterung der Unterfuhrung genutzt werden.
Zur Lage der ASM bestehen keine Abhangigkeiten. Es ist zu prifen,
ob Perronzugange aus der Unterfliihrung Murtenstrasse technisch
umsetzbar sind. Dabei ist auf der Machbarkeit der SBB fur
Perronzugange aus der Unterfiihrung Murtenstrasse aufzubauen.
Posttunnel: Der Durchstich des Posttunnels ist zugunsten einer
besseren Verteilung der Bus-/SBB-Nutzer ist zu priorisieren. Die
Massnahme ist fur die bessere Anbindung des Trittsteines sudlich
der Unterfihrung Aarbergstrasse forderlich.
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Neue Personenunterfiihrung-Ost: Der Mehrwert der zuséatzlichen
Personenunterfiihrung, wie auch die Verhaltnismassigkeit der
Massnahme werden hinterfragt. Insbesondere auf der Stdseite der
Gleise wirft der Austritt/Eintritt viele Fragen auf (neuer Zugang
nimmt viel Platz und ist stadtebaulich nicht nachvollziehbar). Ist ein
Perronaufgang ab der Murtenstrasse nicht umsetzbar, ist die
Dringlichkeit und genaue Lage der PUE fur Fussgéanger (nicht fur
Velo), sowie davon abhéangig die Hochlegung der ASM zu vertiefen
(Ausgang Sudseite der Gleise).

ASM-Hochlage: Die als Option aufgefihrte ASM-Hochlage ist
gemass Programm fir den Endzustand anzustreben, da diese
abgestimmt auf das direkte Umsteigen von der ASM auf die S-Bahn
in Richtung Bern ist. Dadurch resultiert eine Entlastung der
bestehende Personenunterfihrung. Bei einer Erstellung der neuem
Personenunterfihrung-Ost ist die ASM-Hochlage erforderlich.
Unterfihrung Aarbergstrasse: Diese ist zugunsten einer
zukunftsfahigen Verkehrsfuhrung fur Velo, Bus und motorisierten
Individualverkehr zu gestalten und zu organisieren, unter der
Pramisse, eine gut funktionierende und sichere Verbindung fur alle
Verkehrsteilnehmer zu schaffen.

Prinzip Mobilitat — Velo (Skizze: Pierre Feddersen)

Veloabstellplatze: Die allseitige und dezentrale Anordnung der
Veloabstellplatze jeweils in Nahe der Trittsteine flhrt zu
effizienteren Wegen und einer besseren Erreichbarkeit des
Bahnhofs. Auf dem Bahnhofplatz sind die Veloabstellplatze zu
bewirtschaften.

Parkplatze: Die Auflésung oberirdischer Parkplatze ist eine
Voraussetzung flr die Aufwertung der Freirdume (Alle Teams).
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Dabei ist der Parkierungsbedarf abzuklaren und ein entsprechendes
Parkierungsangebot zentralisiert zur Verfiigung zu stellen.

— Taxi: Die Taxivorfahrt bleibt attraktiv flir das Taxi, nahe am Bahnhof
bestehend, jedoch in einer reduzierten Version. Das restliche
Angebot an Reserveplatzen wird dezentral platziert. Das
Parkierungskonzept inklusive peripherer Reserveplatze fur Taxis ist
in Gesprachen mit den Taxifahrern zu entwickeln.

6.4. Nutzungen
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Prinzip Nutzungen (Skizze: Pierre Feddersen)

Erkenntnisse

Uber neu geschaffene Quartierorte und in Kombination mit den
Trittsteinen wird im Bahnhofgebiet Aneignung und Quartierleben
ermoglicht.

Im stdlichen Teil des Bahnhofgebietes besteht das Potential tber ein
neues Angebot von Méglichkeiten den Raum zu beleben und somit fir
die Akteure vor Ort (z.B. Hoch-schule, Bibliothek, Innovationszentrum,
Inkubator), den Freiraum aufzuwerten. Weitere forderliche
Massnahmen zur Aktivierung des 6ffentlichen Raumes ist die Bildung
eines Wohnthemenclusters, die eine neue Wohnqualitat bringen, im
Gegensatz zum «klassischen» Altstadtwohnen im Norden und evil. die
(temporare) Platzierung von Pavillons.

Handlungsempfehlungen

— Nutzungsentwicklung: Es sind rdumliche Cluster zu bilden, deren
Entwicklung mit Einbezug der Eigentiimer (die betroffen sind) zu
erfolgen hat.

— Nutzungen Gebaude: Gemass Raumprogramm haben
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nutzungsflexible Baustrukturen vorzuschlagen (Belichtung,
Geschosshohe, Gebaudetiefe, Adressierung, Erschliessung) und
die Erdgeschossnutzungen sind an erforderlichen Stellen
publikumsorientiert auszuformulieren.

6.5. Stadtebau

Prinzip Stadtebau (Skizze: Pierre Feddersen)

Erkenntnisse

Die stadtraumliche Qualitat des Planungsgebietes beruht kleinrdumiger
Vernetzung und Diversitat einerseits, auf klaren Grossfiguren auf
anderseits. Dabei haben die Nord- und Sldseite der Bahngleise sehr
unterschiedliche Charaktereigenschaften: Der Norden ist stadtebaulich
stark strukturiert und historisch gepragt. Der Siiden ist ein neues Feld,
das vielfaltige Aneignungsmoglichkeiten bietet und in den stadtebau-
lichen Formen und Raumen weniger geordnet sein darf. Mit Neubauten
entlang der Sudseite der Gleise kdnnen wesentliche Impulse fir die
Stadt-und Quartierentwicklung ausgetibt werden. Besonderes
stadtraumliches und soziales Potential hat das Baugebiet zwischen
Robert-Walser-Platz und Schlachthaus. Die stadtebaulichen
Losungsansatze sind aus dem Bestand zu entwickeln, ausgehend von
bestehenden ortstypischen Geometrien, Freiraumqualitaten und von
dem bereits bestehenden Cluster von Nutzern.

Handlungsempfehlungen

— Stadtebauliches Potential: Die stadtebauliche Komposition ist von
der Analyse abzuleiten und hat differenziert auf die
unterschiedlichen Raumeigenschaften einzugehen und ist situativ
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gut zu l6sen. Das Prinzip exisiterende Gegebenheiten in Wert
setzten (Kesselhaus, Schlachthaus) hat hohes Potential.

— Bahnhofplatz: Dieser Platz ist ein unbebauter Raum, der das
Bahnhofsgebaude inszeniert und zum Teil von
publikumsorientierten Erdgeschossnutzungen gesaumt ist. Der
Baumbestand flankiert die historische Fassade. Die notwendigen
stadtklimatischen Massnahmen stellen unter dem Aspekt der
Inwertsetzung dieser stadtebaulichen Komposition ein Potential dar.
Der Bahnhofplatz mit der Bahnhofstrasse ist ein
zusammenhangender Raum (Vgl. Nutzungskonzept Innenstadt).

— Bahnhofstrasse (zwischen Guisan-Platz und Bahnhof): Das
bauliche Erbe der Bahnhofstrasse als zentrale raumliche Achse
zum Bahnhofplatz entfaltet seine Kraft in der urbanen Wirkung von
Fassade zu Fassade mit einem hohen Offentlichkeitsgrad, gesaumt
von publikumsorientierten Erdgeschossnutzungen. Baume in der
Bahnhofstrasse sind stadtebaulich nicht kompatibel.

— Guisan-Platz: Es besteht hohes Potential bei einem Verzicht auf
den Kreisel mit angemessener Bepflanzung und Platzgestaltung die
Aufenthaltsqualitat zu steigern.

— Baufeld Salzhausstrasse: Es besteht die Méglichkeit, die bauliche
Verdichtung mit dem Umsteigeknoten (Trittstein) zusammen zu
entwickeln, damit die Freirdume zusammen mit den Nutzungen die
Strahlkraft eines Trittsteines in die Nachbarschaft / Quartiere
hineinentwickeln kann.

— Bahnhofparking und Parking SBB: Nérdlich der Unterfiihrung
Murtenstrasse ist stadtebaulich adaquat zu verdichten. Das
Aufstockungspotential auf dem Bahnhofparking ist erkannt. Auch
auf dem Parking der SBB (6stlich der Murtenstrasse) besteht
Verdichtungspotential. Die Art und das Mass der Verdichtung sind
zu konkretisieren.

— Hochpunkte: Im Beitrag vom Team Lorenz Eugster scheint die
Setzung der Hochpunkte bezogen auf die gewahlten Standorte
moglich, ist aber im Ubergeordneten Massstab (Stadtbild, Region,
Blick vom See) zu Uberprifen, wie auch deren Hohe.

6.6. Etappierung

Zu verfolgen ist ein transformativer Ansatz, der es erlaubt,
Gelegenheiten im Raum (insb. In den Zwischenraumen) zu nutzen und
raumliche Qualitaten in jeder Entwicklungsphase schafft. Als Inkubator
flr ein neues Stadtquartier und einen Aneignungsraum mit grossem
Potential taugt die sukzessiv Ausgestaltung von «Kickstarters».

Handlungsempfehlungen

— Aktionsprogramm: Den Umsetzungsvorschlag vom Team Lorenz
Eugster, aufgeteilt in kurz- bis langfristige, sowie zeitlich
unabhangige Massnahmen, hat grosses Potential.
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— Aktivierung Nutzungen: Kurzfristig ist mit Massnahmen zur
Bespielung und Aneignung des Raumes zu beginnen (Sommerbar,
Markt, etc.). Teilweise kdnnen dazu auch bestehende
Infrastrukturen fir Zwischennutzungen genutzt werden, um Impulse
fur die Umgebung zu schaffen. Beispielsweise das Stellwerk wird
von der SBB in Zukunft nicht mehr genutzt.

— Opportunitaten: Entwicklungspotential und Opportunitaten fir
Nutzungen an Schlusselraumen unter Einbezug Eigentimerschaft
klaren und zeitlich verankern. Bezug zu vorbereitenden Planungen
und Infrastrukturmassnahmen herstellen, so-wie die
Dimensionierung von Teiletappen, welche von einzelnen
Bauherrschaften nach Bedarf vorangetrieben werden kdnnen.

6.7. Weiteres Vorgehen

Die Testplanung hat an unterschiedlichen Stellen vielversprechende
Lésungsvorschlage hervorgebracht, die mit baulichen Interventionen
verbunden sind und in ei-nem nachsten Schritt vertieft zu klaren sind.

Aus den Ergebnissen der Testplanung ist eine Synthese mit einer
klaren Vision zu entwickeln. Das daraus entstehende Nutzungskonzept
soll die Entwicklungsrichtung, eingebettet in projektbezogene
Abhangigkeiten (Schlisselmomente) vorgeben, sowie stadtebauliche
Ansatze vorgeben, die darauf eingehen, dass Grundstlicke nach einer
heute nicht vorhersagbaren Logik entwickelt oder auch nicht entwickelt
werden. Damit einher gilt es, die grossen Grundprinzipien zu definieren,
die es braucht fir die Aufwertung des Bahnhofquartiers. Massnahmen
sind festzuhalten, die kurzfristig ausgeldst werden kénnen und
Teilprojekte sind zu definieren.
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Genehmigung

Der Schlussbericht der Testplanung wurde vom Beurteilungsgremium
genehmigt.

Biel, den 23. April 2024
Beurteilungsgremium
Pierre Feddersen (Vorsitz)
Nathalie Luyet

Nathalie Mongé

Ueli Weber

Joélle Zimmerli

Christoph Schlappi
Florence Schmoll

Roger Racordon

Vinzenz Gurtner (Ersatz)

Arthur Stierli (Ersatz)
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